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Editorial

Kein ernstzunehmender Politiker wiirde es in der heutigen Zeit wagen
vorzuschlagen die Polizeikrdfte der Bundesrepublik Deutschland zu
privatisieren oder deren Aufgaben an ein privates Sicherheitsunter-
nehmen zu bergeben. Natirlich - werden sie sagen, denn die Polizei
erfillt hoheitliche Aufgaben im Bereich der Gefahrenabwehr fir die
offentliche Sicherheit, sie verhitet Straftaten und verfolgt Gesetzes-
brecher. AuBerdem leistet sie mit ihrer Verkehrssicherheitsarbeit
wichtige Beitrdge zum sicheren StraBen- und Schiffsverkehr. Ahn-
liche Worte fand Bundesprésiden Kohler in der Begriindung fir seine
Ablehnung des Gesetzes, welches die geplante Kapitalprivatisierung
der DFS umsetzen sollte. Von sonderpolizeilichen Aufgaben, hoheit-
lichen Rechten und geringem Einfluss des Staates nach einer Privatisie-
rung war hier die Rede. Auch die Tatsache, dass nach Ablauf von 20
Jahren eine Verlagerung der DFS ins Ausland méglich und damit die
Aufsicht des Staates erheblich erschwert oder sogar ausgeschlossen
sei, veranlassten Herrn Kéhler und seine Berater im Bundesprasidial-
amt die Unterschrift unter den Gesetzestext zu verweigern. Nun ist
das Gesetz erst einmal ,,vom Tisch®. Politiker aller Couleur duBerten
Verstdndnis flr die Entscheidung. Man hatte bei dem einen oder ande-
ren Volksvertreter sogar den Eindruck, eine gewisse Erleichterung zu
verspiiren. Plétzlich jedoch schien die Marschrichtung wieder gedndert
und man hérte erste Statements, dass nach der nicht Gberraschenden
Ablehnung des Gesetzes, die Privatisierung der Flugsicherung tber
den Umweg einer Grundgesetzdnderung nun doch noch realisiert
werden solle. Hier stellt sich nun die Frage, was sich an den Aufga-
ben der Flugsicherung dndert, wenn Gesetzestexte umgeschrieben
werden? Sinkt damit die Verantwortung des Fluglotsen, wenn er ein
vollbesetztes Flugzeug durch den immer enger werdenden deutschen
Luftraum fiihrt? Muss er weniger qualifiziert ausgebildet werden?
Werden die hohen Sicherheitsstandards berfllssig? Alle diese Fragen
kann man getrost mit einem klaren Nein beantworten. Aber wenn der
Einfluss des Staates in sicherheitsrelevanten Bereichen abnimmt und
statt dessen ein wirtschaftlich orientiertes Unternehmen, welches vor

allem den Interessen der Aktiondre verpflichtet ist, an die Stelle des
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Staates tritt, kann man sich ausrechnen wie lange die hohen Anspri-

Seite 3




che an Ausbildung, Ausriistung und Personal noch Bestand haben
werden, ndmlich genau so lange wie die Dividende der Aktionére
nicht gefdhrdet ist. Wenn man sich die Liste derjenigen ansieht, die
Interesse am Kauf der DFS bekundet haben - Lufthansa, Air Berlin,
einige Flughafengesellschaften - hat man den Eindruck, hier soll der
Bock zum Gartner gemacht werden. Auf Grund der Erfahrungen der
letzen Jahre kann man nicht mehr automatisch davon ausgehen, dass
die Vorstande der groBen deutschen Unternehmen sich ihrer Ver-
antwortung gegeniliber den betroffenen Menschen bewusst sind. Man
gewinnt eher den Eindruck, dass dann ausschlieBlich profitorientiertes
Denken das MaB aller Dinge fiir die Flugsicherung darstellt. Hierunter
muss und wird die zwingend notwendige Sicherheit im Luftverkehr
leiden. Wir halten aus diesem Grunde an unserer Uberzeugung fest,
dass die hoheitliche Aufgabe der deutschen Flugsicherungsdienste
unter der engen und unmittelbaren Kontrolle des Staates bleiben
muss. Versdumt wurde nur, als ,europdischer Vorreiter” konsequent
einen zu einer europdisch einheitlichen Flugsicherungsordnung flihren-
den Weg zu beschreiten. Diese historische Chance wurde durch den
halbherzig beschrittenen Weg einer Teilintegration der militdrischen
Flugsicherung vertan. Nun bietet sich erneut die Moglichkeit, einen
ganz groBen Wurf zu landen. Bedauerlicher Weise scheint jedoch das
Verteidigungsministerium ganz andere Wege zu beschreiten, denn

die Gerlichte verdichten sich, dass derzeit beim Deutschen Heer so
genannte ELG-Feldwebel (ELG=Einsatz Leit Gruppe) gédnzlich ohne
Vorausbildung eine Tower EBG erwerben. Ferner scheint es so, das
hierfir von Seiten des AFSBw alle relevanten Vorschriften auBer Kraft
gesetzt wurden. Wenn die an uns herangetragenen Informationen sich
bewahrheiten, sollen erste Lizenzen (!) bereits vergeben worden sein.
Die militdrische Flugsicherung wertet sich selber ab. Ob man dabei
die Konsequenzen bedacht hat, dass dann auch vorhandene Fiihrungs-
strukturen in Frage gestellt werden kénnten? Der BMFD wird diese
Entwicklung kritisch weiter verfolgen und mit allen Mitteln versuchen

gegenzusteuern.
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Manche Leser werden vielleicht erstaunt feststellen, dass Sie auf dieser Seite erneut ein zweites Edi-
torial vorfinden. Nattrlich wird dies zukinftig nicht der Fall sein und wird wohl auch die Ausnahme
bleiben. Das Recht mit dem Editorial die jeweilige Ausgabe der Reflection quasi zu er&ffnen obliegt
dem Vorsitzenden des Verbandes. Eine Ausnahme erschien der Redaktion gegeben, nachdem
der Vorsitz wechselte und sich alter und neuer Vorsitzender gemeinsam an dieser Stelle duBern
wollten. Leider hat nun aber bei der letzten Ausgabe genau bei dieser redaktionellen MaBnahme der
»Druckteufel zugeschlagen und es erschien ein bereits zuvor veréffentlichtes Editorial des jetzigen
Ehrenvorsitzenden, Harald Hoppe, an dieser Stelle erneut. Wir waren alle sehr unglticklich dartiber
und auch die Tatsache, dass ein dhnliches Versehen schon einmal bei der Ausstrahlung einer Weih-
nachtsansprache eines Bundeskanzlers passiert war, konnte uns nur wenig trésten. Die Redaktion
entschuldigt sich und reicht das urspriinglich flr die letzte Ausgabe vorgesehene Editorial nun nach.
Die Redaktion

Welee s,

Uber zehn Jahre musste - nein, durfte ich - an dieser Stelle und mit dhnlichen Zeilen die HZ;:LZZ‘;E?E
jeweils neuste Ausgabe unseres Verbandsmagazins eréffnen. Das war nicht immer einfach, Bundesvorsitzender BMFD

manchmal auch ein quélend langer Prozess, bis das erste Resultat vor mir lag und dann doch
haufig die Reise in den Papierkorb antrat.

Oft war es aber auch eine Freude genau an dieser Stelle meinen Standpunkt, letztendlich
aber die Auffassung des Vorstands und des BMFD zu uns bewegenden Problemen kund zu
tun.

Manches Editorial fand - aus dem Druck kommend und mit ein wenig Abstand gelesen

- nicht mehr meine uneingeschrankte Anerkennung. Aber letztendlich sind wir ja alle nur
»Flugsicherer® und nicht zum journalistischen Redakteur auserkoren und verpflichtet. Auf
einige andere bin ich bis heute sogar ein wenig stolz und letztlich habe ich auch nicht die
vielen Anrufe vergessen, die mich zu manchem Geschriebenen begliickwiinschten. Fiir den
»Flhrungskreis® waren sie wohl alle nur lastig, falsch und ,,viel zu kritisch“. Wenn sie als
besonders ,kritisch® eingestuft wurden und man mir dies - iber Umwege - mitteilen lie3,
dann hatten sie meistens den Kern des Ubels beriihrt und genau ins Schwarze getroffen. Das
war sehr oft der Fall. Immer jedoch war ich bemiiht auch hier nicht persénlich zu werden,
was man von der ,,anderen Seite“ nicht immer behaupten konnte.

Viele Kniippel, die mir in den langen Jahren zwischen die Beine geworfen wurden, raumten
mit viel Verstandnis flir die Sache andere fiir mich weg. Und wenn sogar versucht wurde

- manchmal gelang dies sogar vermeintlich - auch Einfluss auf meinen ,,soldatischen Werde-
gang“ zu nehmen, waren da immer wieder ,,gute Geister®, die eine ,,Heilung” in nicht immer
konventioneller Art durchsetzten. Fiir meinen Nachfolger wiinschte ich mir hier bessere
Einsichten seiner ,,Vorgesetzten®, denn dies ist nicht eine schlichte Drittverwendung, son-
dern das Engagement fiir die gemeinsame Sache - fiir eine leistungsfahige und kompetente
militarische Flugsicherung- und dies verlangt dem Vorsitzenden des Verbandes viel ab. Wie
wertete einmal ein Kommodore: Wer dieses Amt innehat, muss dreimal so gut sein wie der
Rest, wenn er das Gleiche erreichen will, wie es ihnen gelungen ist und er schrieb in meine
Beurteilung: ,,Hat sich um die Flugsicherung verdient gemacht!*

Als stolzer Ehrenvorsitzender dieses Verbandes erhoffe ich mir die Moglichkeit auch weiter-
hin meine Einsichten an anderer Stelle dieses Verbandsmagazins duBern zu dirfen. Es ware
doch schade, wenn die ganzen Fragen an das Amt fir Flugsicherung der Bundeswebhr, die als
Reaktion auf mein letztes Editorial bei mir eingegangen sind, nicht gestellt wiirden.

Ich danke den Lesern, den Mitgliedern des Verbandes und allen anderen - den BMFD unter-
stiitzende - Mitstreiter fir die unermessliche Geduld, die sie in den letzten Jahren mit mir
hatten.

Jirgen Siegberg wiinsche ich nicht nur Fortune, sondern ihn unterstiitzende Mitstreiter,
objektive Vorgesetzte und nur einen jener guten Geister, die die eine oder andere ,,Nicht-
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forderung® sehr einfallsreich ausgleichen.



Vorstandsarbeiten

Irgendwie ist vergessen worden eine
Statistik Gber die seit Bestehen des Ver-
bandes abgehaltene Anzahl von Vor-
standssitzungen zu fiihren. Vielleicht
sollte man es bei Gelegenheit einmal
nachholen und mit all den anderen Sit-
zungen und Veranstaltungen zusam-
men veroffentlichen. Es wird sicherlich
eine stattliche Anzahl zusammenkom-
men. Die letzte Vorstandssitzung im
»Mutterhaus“ beim Deutschen Bun-
deswehrVerband wurde wieder einmal
gepragt von eben jenen Diskussionen,
die sich seit Bestehen des BMFD immer
wieder um die gleiche Themenbereiche
drehen mussen. Missen: weil man sich,
obwohl so viele Jahre vergangenen
sind, noch immer mit den gleichen
oftmals angemahnten Problemen rum-
schlagen muss. Nichts deutete auch
auf dieser Sitzung daraufhin, dass die
»ASR S$% - Posse - verniedlicht dieses
Wort eigentlich nicht den schlimmen
Sachstand? - auch weiterhin den Mit-
telpunkt intensiver Vorstandsarbeit
darstellt. Das AFSBw selbst bezeichnet

|“

es ja als ,,Trauerspiel®, genau genom-
men ist es aber ein Drama, wenn wir
denn schon diese Theaterbezeich-
nungen beibehalten wollen. Wenn
diese REFLECTION in Druck geht,
wird auf der anstehenden FS-Tagung
dem erlauchten Publikum wohl ein
erneuter Termin fur die Ersteinriistung
dieser Anlage genannt worden sein. Es
bleibt uns hier und heute nur unsere
Vermutungen zu duBern, die aber auf
»gesicherten Erkenntnissen” beruhen.
Vor 2008 wird keine Einriistung der
ersten Anlage erfolgen. Ob das Wort
»erfolgen® wohl den gleichen Wort-
stamm besitzt, wie das Wort ,,Erfolg*?
Man mag es jedenfalls nicht glauben,

aber ein Erfolg ist diese dann beinahe
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20jahrige Story nicht.

Der ,desolate® Zustand dieser mili-
tarischen Flugsicherung zeigt sich
aber nicht nur hier. Wer auf den Vor-
standssitzungen und den vielen ande-
ren Zusammenkdiinften immer genau
hingehoért hat, den wird es nicht wun-
dern, dass die vielen anderen ,,Baustel-
len“ sich in einem ebenso trostlosen
Zustand befinden. Kein Widersinn
also, wenn aus der Runde heraus die
Frage aufkommt: Was prasentiert man
eigentlich dem so genannten ,Fiih-
rungskreis“ auf den scheinbar langst
Uberfllssig gewordenen FS-Tagungen
an Neuigkeiten oder gar Erfolgen? Da
Uberrascht es dann auch nicht, wenn
man erfahren darf, dass sich immer
mehr ,,Flihrungsmitglieder” der Teil-
nahme mangels Interesse entziehen

- stiller Protest eben!

GroBen Raum nahm die Diskussion
Uber das ,Leishmaniose-Risiko® beim
Einsatz deutscher Soldaten und Perso-
nal im Rahmen der Westerweiterung
des Einsatzraumes in Mazar-e-Sharif
ein. Vordergriindig natiirlich kein Pro-
blem - wir berichteten schon in einem
FLUGBALTT - fur einen Flugsiche-
rungsfachverband, aber man sieht sich
natiirlich zur Recherche gezwungen,
da auch dort abermals in widersinniger
Weise Flugsicherungspersonal einge-
setzt wird. Wéhrend im Allgemeinen
nach AuBen hin noch die Diskussion
Uber die moglichen PréaventionsmaB-
nahmen gefiihrt wurde und wird, sind
langst - leider nicht allen bekannt - eine
gravierende Anzahl von Erkrankungen
zu verzeichnen. Wenngleich nicht die
neuesten Zahlen bekannt waren, so
muss doch von einer nicht unerheb-

lichen Erkrankung auch deutscher Sol-

daten ausgegangen werden. Insgesamt
sind es wohl scheinbar bis zum heu-
tigen Tage mehr als 200 bekannte Fille.
Liest man die zugéngliche Literatur fir
diese Erkrankungen, so muss man fest-
stellen, dass in zynischer Weise darauf
hingewiesen wird, dass sich die Kosten
der Behandlung fir den Einzelfall in
einer GréBenordnung von ca. 85.000
Euro bewegen und somit ,volkswirt-
schaftliche Gesamtkosten® von Uber
15 Mio. Euro anfallen kénnen. Voll-
kommen unerforscht scheinen dari-
ber hinaus jene Folgen und Gefahren
zu sein, die durch den praventiven Ein-
satz oder das Tragen von werkseitig
impragnierter Uniform, Verwendung
von impragnierten Moskitonetzen
sowie einer Uber Wochen reichenden
Anwendung von Insektenschutzmitteln
auf den Einzelnen einwirken. Besonde-
res Befremden muss es daher hervor-
rufen, wenn nicht einmal ein kausaler
Zusammenhang fiir die Notwendigkeit
eines dortigen Einsatzes von Flugsiche-
rungspersonal der Bundeswehr herge-

stellt werden kann.

Zuriick zu anderen Themen im Bereich
der Vorstandsarbeit. Der bereits oben
beschriebene beschdmende Zustand
der  militdrischen  Flugsicherungs-
dienste wird auch im Bereich ,,Perso-
nal“ immer massiver. Insgesamt wird
fur die Bundeswehr in den Jahren
2008 und 2009 im Bereich der SaZ-
und BS-Nachwuchsgewinnung ein Fehl
von Hunderttausenden erwartet. Das
Umfeld also, aus dem auch die milita-
rischen Flugsicherungsdienste in der
Regel ihren Nachwuchs gewinnen.
Gleichzeitig verabschieden sich aller
Orten zunehmend die ,,personalstar-

ken Jahrgange® in den wohlverdienten



Ruhestand. Alles Umstédnde, die der
BMFD als ,Laienspielergruppe® fir
seinen Wirkungskreis schon vor Jahren
prognostizierte! Vielleicht sollte manch
vermeintlicher ,,Fiihrungsstabler* doch
einfach die Chance nutzen und einmal
an Tagungen des Deutschen Bundes-
wehrVerbandes mit offenen Ohren
teilnehmen. Was den BMFD betrifft,
so sei man von dieser Stelle aus herz-

lich eingeladen.

Fir die nahe Zukunft wurde erneut
versucht eine Tagung des BMFD an der
Flugsicherungsschule in Kaufbeuren
durchzufiihren. Trotz Zunahme der
zeitlichen Belastungen aller Vorstands-
mitglieder hofft man nunmehr einen
Termin zu Beginn des nachsten Jahres
finden zu kénnen. Wir werden lber
das FLUGBLATT hinreichend frith den
Termin bekannt geben, so dass auch

aus Kaufbeuren nahen Standorten
angereist werden kann.

Ein nicht unerheblicher Zeitrah-
men wurde der nunmehr beendeten
Neugestaltung der Homepage des
Verbandes gewidmet. Wie alle Inter-
essierte verfolgen konnten, befand
sich der Internetauftritt des BMFD
seit iber einem Jahr im Umbruch. Alle
bedauern, dass es solange gedauert
hat, aber der Umsetzung waren viele
Wiinsche und Vorgaben an die neuen
Seiten vorausgegangen, die nunmehr
schrittweise eingearbeitet wurden.
Noch immer présentiert sie sich auf

vielen Seiten einfach nur ,inhalts-

los“, ein Zustand, der in den nachs-
ten Wochen und Monaten vorrangig
beseitigt werden soll. Sollte jemand
aus der Leser- und/oder Mitglied-

schaft Interesse haben, sich unserer

Homepage zusdtzlich anzunehmen,
so waren wir Uber jeden ,,Hier Ruf*
und jede Hilfestellung begeistert, da in
naher Zukunft ein Homepage-Meeting

vereinbart wurde.

Die erste Vorstandssitzung des kom-
menden Jahres wird im Januar oder
Februar durchgefiihrt. Der Vorstand
wirde sich freuen, wenn bis zu diesem
Zeitpunkt vermehrt Eingaben oder
Hinweise an den Vorstand herangetra-
gen werden, die seine Arbeit unterstiit-
zen oder fordern kdnnten. Sollten Sie
ein Anliegen von allgemeinem Interesse
fur die Flugsicherungsdienste haben,
dass auf Vorstandsebene diskutiert
werden sollte, so zdgern Sie nicht, es
uns wissen zu lassen. Fir ndhere Infor-
mationen werden wir Sie eventuell zu

einer Vorstandssitzung einladen.

Werbung Zepter
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ACEH MONITOR MISSION

Verfasst von Hptm Klaus Prommer, FIgHStff Trollenhagen, als EU Beobachter im Einsatz gewesen in der Provinz ACEH auf Sumatra, Republik Indonesien

Nach 29 Jahren Birgerkrieg und
12.000 Toten haben die indonesische
Regierung und die ,,Bewegung Freies
Aceh” (GAM) am 15. August 2005
in HELSINKI ein Friedensabkommen
unterzeichnet. Beide Seiten haben
sich auf eine Teilautonomie fiir die
Provinz mit gut vier Millionen Einwoh-
nern geeinigt. Unter der Fiihrung der
Europdischen Union kamen 186 Beob-
achter der EU, der Schweiz und Nor-
wegen sowie aus funf Mitgliedstaaten
des siidasiatischen ASEAN-Verbundes
(Singapore, Thailand, Brunei, Malaysia,
Philippinen) zum Einsatz und ber-
wachten die Einhaltung des unterzeich-
neten Friedensabkommens.

Deutschland stellte vierzehn Beobach-
ter, von denen vier Soldaten waren.
Die Beobachter leisteten ihren Dienst
in Zivil und waren unbewaffnet. Der
ehemalige finnische Prisident Martti
Arthiaari hatte beide Seiten an den
Verhandlungstisch gebracht, nachdem
am zweiten Weihnachtstag im Jahre
2004 in ACEH 300.000 Menschen bei
der Tsunami-Katastrophe ums Leben
gekommen waren. Die Region ACEH
hat nach der Friedensvereinbarung in
Zukunft Anspruch auf 70 Prozent aller
Einnahmen aus der Férderung der
reichen Ol- und Gasvorrite. Fiir ver-
urteilte Mitglieder der Separatisten-
bewegung GAM einigten sich beide
Seite auf eine Amnestie. Ein wich-

tiger Bestandteil war die Entwaffnung
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der GAM und der Riickzug der indo-
nesischen Truppen aus der Provinz
ACEH. Auf Grund meiner Ausbildung
als UN-Militdrbeobachter und meiner
auf verschiedenen Einsdtzen gesam-
melten Erfahrungen war ich einer von
vier ausgewadhlten Beobachtern, die an
dieser Mission teilnahmen. So stieg ich
am 7.September 2005 in Berlin-Tegel
in ein Flugzeug der Lufthansa, um dann
mit Singapore Airline von FRANK-
FURT/Main nach MEDAN/Indonesien
zu fliegen. Das Gefiihl, in MEDAN
zu landen, war etwas gemischt, war
doch eine Woche zuvor eine Boing
737 einer indonesischen Airline nach
dem Start in MEDAN zerschellt. Als
Controller hat man da vielleicht doch
andere Vorstellungen Uber Eventu-
alitdten als der normale Passagier,
gerade weil es in Indonesien passierte.
Unser Reiseabenteuer begann schon
in BERLIN. Die Maschine der DLH aus
FRANKFURT/Main kam auf Grund
technischer Probleme mit 20 Minuten
Verspatung in BERLIN an. Diese konn-
ten auch nicht mehr so richtig kom-
pensiert werden. Die Folge davon war,
dass wir zwar den Flug nach MEDAN
Uber SINGAPORE noch erreichten,
aber unser Gepiack war nicht dabei.
So stiegen wir am 8. September in
MEDAN nach mehr als 14 Stunden
Flug ohne Gepéck aus dem Flugzeug.
Dank schneller Hilfe durch das Office
,»Lost and found* hatten wir am spéten

Abkiirzungen im Text:

GAM:  Gerakan Aceh Merdeka
(Bewegung Freies Aceh)

MoU:  Memorandum of Understanding

Abend unser Gepack dann doch noch
erhalten. Das hatte uns natirlich eine
Kleinigkeit an Trinkgeld gekostet. In
MEDAN erhielten wir dann an den
folgenden 5 Tagen eine Einweisung
Uber unsere Aufgaben in der AMM.
Interessant war, dass wir von Deutsch-
land als Decommission team member
gemeldet worden waren, uns aber
plotzlich als Beobachter bzw. als Ops
Officer wieder fanden. Keiner von
uns konnte sich das erklaren. Da die
Decommissionaere die Arbeit am 31.
Dezember 2005 beenden werden,
gehéren wir natirlich auch dazu.
Deutschland beantragte eine Verlange-
rung bis zum urspriinglichen Ende der
Mission, welcher auch stattgegeben
wurde. Ich erfuhr in MEDAN, dass ich
zum LAMNO Team gehdéren werde.
Es sollte der schlechteste Standort
sein, so wurde von den Recce Leuten
berichtet. Es fehlte an entsprechenden
Unterkdiinften. Deshalb erfolgte meine
Verlegung nach LAMNO erst andert-
halb Wochen spéter als geplant. So
schlugich die Zeitim AMM HQ BANDA
ACEH tot. Dort bemerkte ich, dass in
vielen Dingen die rechte Hand nicht
wusste, was die linke Hand machte.
Wenn man dann etwas haben wollte,
musste man erst beide Hinde zusam-
men bringen. Bestes Beispiel war die
Bettenorganisation. In LAMNO fehl-



ten flr die letzten drei Leute, die sich
noch in BANDA ACEH aufhielten, die
Betten. Diese sollten von AMM gestellt
werden. Einer der Verantwortlichen
teilte mir mit, diese Betten seien schon
gekauft, liegen auf Lager und miissen
nur noch transportiert werden. Der
niachste Verantwortliche teilte mir
mit, ich soll mir selber Betten kaufen,
das Geld bekomme ich zurlck. Er
wusste nur nicht wie und von wem!
Irgendwann bekam ich heraus, dass
die Betten doch im Lager sind. Am Tag
unserer Abreise fuhrichin dieses Lager,
lud die Betten auf und es ging weiter
nach LAMNO. In LAMNO teilte man
mir mit, dass unsere Betten gerade
Weitere
Fragen? Vielleicht hing dieses Durch-

abgeladen worden sind.
einander mit der erst gerade erd&ffne-
ten Mission zusammen?! In MEDAN
wurden wir mit GSM-Handy inklusive
100.000Rp-Telefonkarte ausgeristet.
Was sind diese Rp (Rupien) in einem
umgerechneten $ Wert von 10 US $
fir das Handy wert. Nach wenigen
Tagen war die Karte durch Fihren von
meist dienstlichen Gesprachen aufge-
braucht. Wir kauften neue Karten, es
konnte uns aber niemand sagen, wie
und von wem wir das Geld zuriickbe-
kommen sollten. Diese Frage konnte
dann aber auch unblrokratisch geldst
werden. Inzwischen wurden fiir die
Teams die Telefonkarten zentral aus-
gegeben, 30 Karten pro Person und
Monat fir das GSM-Handy. Das ist
eine Menge, man kam durchaus Uber
In LAMNO nitzte das
einem aber nichts, hier arbeiteten die
Handys nach CDMA Prinzip. Erst nach

zdhen Verhandlungen mit dem erneut

den Monat.

standigen Geflhl, dass die rechte Hand
nicht wusste, was die Linke tat, ist es
uns letztendlich doch gelungen, Fle-
xiphone Handys (CDMA-Prinzip) zu
bekommen. Mit den ,prepaid-cards®

ging es dann auch, 20 Karten flr

CDMA und 10 Karten fiir das GSM
Handy. FernmeldemdBig war es am
Anfang eine Qual. Alle Meldungen
wurden Uber das IRIDIUM-Satelliten-
telefon via WAVEMAIL, der Provider
sitzt in der Schweiz, abgesetzt und
empfangen. Wenn wir auf Patrouille
waren, konnten wir uns nur Uber das
Iridium-Handy melden. Dabei waren
uns natiirliche Grenzen gesetzt. Zum
einen betrug das Guthaben eines
Handys 500 Gesprachs-(Sende-)minu-
ten, zum anderen, wenn es bewdlkt
war, funktionierte das Telefonieren via
Satellit so gut wie gar nicht. So nach
und nach wurde unser Office und
unsere Fahrzeuge durch ein schwe-
disches Team, welches fiir Logistik
und Kommunikation verantwortlich
war, mit VHF- und HF-Funktechnik
ausgerustet. Auf Grund des Tsunamis
waren in unserer “Area of respon-
sibility” einige StraBen weggespiilt
worden. Da, wo friher eine StraBe
war, findet man heute teilweise offene
See. Briicken sind weggesplilt worden
bzw. stehen heute im Meer. Das Mili-
tar baute nach dieser Katastrophe
Behelfsbriicken und
den Regenwald und das Gebirge. Auf

-straBen durch

Grund der damals noch andauernden
Unruhen zwischen der indonesischen
Regierung und der Bewegung “Free
Aceh Movement (GAM)” wurde aber
nicht weiter in den Wiederaufbau der
zerstorten Infrastruktur investiert.
Demzufolge waren diese StraBen auch
nichts anderes als bessere Feldwege,
die in der einsetzenden Regenzeit
streckenweise unpassierbar wurden.
Man fand dann Asphaltabschnitte,
Uberschwemmte StraBBen oder bis zu
1,5 m tiefe Schlammbereiche vor. Da
konnte man mit den uns zur Verfi-
gung gestellten Toyota KIJANG, eine
Art Minivan, absolut nichts anfangen.
Nach und nach wurden wir auf 4x4

Mitsubishi ~ Minitrucks umgerustet.

Diese Autos wurden von der EU mit
Fahrer in Indonesien geleast. Damit
sind wir wesentlich mobiler gewor-
den. Trotzdem konnte eine Patrouille
durchaus 3 Tage dauern. Insbeson-
dere, wenn wir in das ca.100 km von
LAMNO liegende CALANG fahren
mussten.  Normalerweise dauerte
diese Fahrt vor dem Tsunami ca. 3
Stunden. Da aber die StraBe entlang
der Kiste teilweise weggespllt wurde
und die BehelfsstraBen auf Grund der
Regenzeit unpassierbar waren, musste
man Uber BANDA ACEH, SIGLI nach
MEULABOH fahren. Das war ein 400
km langer Umweg, der auf Grund
der existierenden StraBenverhalt-
nisse durch das Gebirge und durch
den Regenwald bis zu 10 Stunden und
mehr dauern konnte. In MEULABOH
wurde (bernachtet, am anderen Tag
nach CALANG gefahren, unsere Auf-
gaben erfillt und wieder zuriick nach
MEULABOH gefahren. Auch diese
Tour nahm wenigstens den ganzen
Tag in Anspruch. Am 3. Tag fuhren
wir wieder den gleichen Weg zuriick
nach LAMNO. Nach der Regenzeit
begann eine amerikanische NGO mit
der Rekonstruktion der Strafen und
somit war es uns moglich, die kiirzere
Verbindung nach CALANG nutzen.
Dort waren u.a. Einheiten des 433.
Infanteriebatallions und Teile des 5.
Pionierbatallions der indonesischen
Armee stationiert, die entsprechend
des Abkommens zwischen der indone-
sischen Regierung und der Freiheitsbe-
wegung sich innerhalb eines speziellen
Zeitfensters zurilickzuziehen hatten.
Dieses war durch uns zu beobach-
ten. Interessant dabei war jedoch die
Tatsache, dass das 5. Pionierbatallion
das vom Tsunami vollstindig zerstorte
Dorf CALANG wieder aufbaute sowie
StraBen und Briicken in dieser Gegend
wieder nutzbar machte. Die Arbeiten

sind derzeit noch nicht abgeschlossen.
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Ein Schelm, der Arges dabei denkt.
Inzwischen ist das 433. Infanterieba-
tallion in seinen Heimatstandort auf
Java zuriickgekehrt, ebenfalls das 5.
Pionierbatallion. Das 433.
riebatallion wurde in LAMNO zu-
sammengezogen und am 14. Oktober
nach LHOKSEUMAWA
gesetzt. Von dort aus wurde es am 18.
Oktober im Hafen von LHOKSEU-
MAWE mit Landungsbooten, made in

former GDR, nach Java verschifft. Am

Infante-

in Marsch

13. Oktober bekamen wir vom Ops
AMM HQ die Aufgabe, diesen Trans-
port zu begleiten, die Truppenstarke
und Anzahl der Waffen zu zéhlen und
zu vergleichen. Seitens der ehemaligen
Rebellen sollte spater nicht behauptet
werden koénnen, dass Truppen und
Waffen an verborgenen Orten zuriick-
gelassen worden wiren. Dies hitte
den Friedensprozess erheblich negativ
beeinflusst. Das Problem dieser Beglei-
tung lag - wie immer - im Ops-Bereich
dieses HQ. Innerhalb von 5 Stunden
wurde die Order zum Begleiten der
abziehenden Truppen dreimal geédn-
dert. Telefonisch baten wir Ops um
Log-Unterstiitzung (Unterkunftanfor-
derung etc.). Die Antwort des thaildn-
dischen Ops-“duty officer” lautete, ich
zitiere: ”me no speak English“. An
dieses Ops gingen gemd AMM-SOP
alle Anforderungen und Meldungen
aus den einzelnen Districtoffices ein.
Manche Log-requests von uns tauch-
ten dabei erst nach 3 Wochen oder
gar nicht auf. Ursache war, wie so oft,
die ungeniigenden Englischkenntnisse
einiger Monitore, die im OPS beschaf-
tigt waren. Nun zuriick zum Trans-
port. Diesen sollten wir von LAMNO
tber BANDA ACEH, SIGLI nach
LHOKSEUMAWE begleiten. GemaB
der Absprache mit dem verantwort-
lichen Offizier sollte diese Kolonne am
14. Oktober um 0600 hrs losfahren.

Dann kam die Information, der Trans-
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port geht um 0800 hrs los. Letztend-
lich fuhren wir um 0647hrs ab.
Vielleicht war System dabei, wir waren
auf jeden Fall schon 0400hrs bei der
Kolonne und zihlten. Auf dem Weg
nach LHOKSEUMAWE wurde ofter
ohne Grund angehalten, dann wie-
derum hatten wir Stopps, weil Fahr-
zeuge Reifenpannen hatten, dann teilte
sich plétzlich die Kolonne in BANDA
ACEH und zum Schluss fuhren wir wie
Schumi durch die Landschaft.
Kolonne von 33 Mitsubishi LKW mit

einer Marschgeschwindigkeit von lber

Eine

80 km/h war schon abenteuerlich.
Wir hatten Mihe, dort dran zu blei-
ben. Letztendlich konnten wir auch
nicht sagen, ob hinter diesem Verhal-
ten System war oder einfach nur der
Drang der Soldaten, so schnell wie
moglich nach Hause zu kommen. Auf
alle Falle trafen wir sie am Hafen von
LHOKSEUMAWE wieder, lbergaben
sie zwecks weiterer Beobachtung dem
Districtoffice LHOKSEUMAWE. Auf
dieser und anderen Patrouillen nutzten
wir natiirlich die Gelegenheit, andere
Districtoffices kennen zu lernen, wie
sie ausgeriistet waren und wie die
Monitore wohnten. In LHOKSEU-
MAWE war das Districtoffice im Hotel
untergebracht, 24h lang Strom, Inter-
netanschluss, Air Cons, flieBend warm
und kalt Wasser aus der Wand und -
was am aller wichtigsten war - eine Toi-
lette, auf der man eine Zeitung auch
durchaus ldngere Zeit lesen konnte.
Natirlich wurden diese Zimmer von
den einzelnen Monitoren bezahlt.
Dafiir gab es ja das “per diem” der EU.
In SIGLI, MEULABOH, BANDAH
ACEH waren die Districtoffices in
mehr oder weniger komfortablen
Villen untergebracht, hatten aber
denselben Ausriistungsstandard. Wir
in LAMNO waren “natirlicher” unter-
gebracht. Unser Office war nicht mit

industriell hergestelltem Mobiliar aus-

gerustet, d.h. unser Arbeitsplatz war
eine aus Sperrholz hergestellte 7m
lange Arbeitsplatte, unsere Stihle
waren Gartenmébel. Einen Monat lang
waren im Haus 15 Leute unterge-
bracht, welches aber nur fiir 3 Leute
vorgesehen war. Die Toilette war eine
typische asiatische (man kann auch
franzosische Toilette dazu sagen), das
Duschwasser kam aus einem Brunnen
in einen Sammelbehélter, geduscht
wurde mit Hilfe einer Riesenschopf-
kelle. Das Wasser hatte zeitweise eine
Farbe, wo ich mich fragen musste, wie
lange es wohl noch dauern wird, bis
man davon krank wird. Hinter unserem
Haus befand sich ein ca. 40cm tiefer
Abwassergraben. Bei den richtigen
Temperaturen begann es schon ab und
zu mal zu riechen, um nicht zu sagen
zu stinken. Die Fakalgrube war ca.20m
vom Hausbrunnen entfernt. Zur Besei-
tigung der Mosquitogefahr, die von
unserem Brunnen ausging (Malariage-
fahr), empfahl der Doktor uns, Spei-
sedl in den Brunnen zu gieBen. Der
Olfilm soll die Mosquitolarven ersti-
cken. Das war flir mich die beste Gele-
genheit, unser altes, ranziges Speisedl
loszuwerden. Nun hatte der Brunnen
einen dicken Olfilm, das alte Speised|
war weg und die erhoffte Linderung
der Mosquitoplageinunserer,,Dusche”
trat ein. Wenige Tage spdter fuhren
wir zu einem Meeting nach CALANG.
Dabei vergaB ich doch tatsdchlich,
meinen britischen Kameraden (Uber
das Ol im Brunnen zu informieren.
Dieser war natirlich sehr besorgt, als
er den Olfilm auf dem Wasser sah.
Der Hauseigentiimer wurde alarmiert
und musste das Ol beseitigen. Nun
haben wir wieder Micken. Auch die
Jaucherinne hinterm Haus sollte
geschlossen werden. Wie alle solche
MaBnahmen in Indonesien, the pro-
gress is still on going. Wenig spdter

war unsere Wasserpumpe u/s. Unser



britischer Kamerad und ich arbeiteten
den halben Tag daran und es gelang
uns tatsachlich, diesen alten Schinken
wieder betriebsbereit zu machen. Im
Rahmen weiterer Verbesserungen
unserer Lebensbedingungen wurde
unsere  Wasserversorgung immer
weiter verbessert. So wurde ein 2500
Liter Wassertank hinterm Haus aufge-
baut und an unsere Wasserleitung
angeschlossen. Das Wasser wurde von
einem privaten Lieferanten gekauft.
Ein Sicherheitszaun wurde errichtet,
nun sind wir endlich vor herumlau-
fendem Gefllgel sicher. Sicherheitshal-
ber hatte ich mir in Deutschland zwei
Katapulte, wie sie die Angler zum
Futter verschieBen nutzen, gekauft.
Ich kann sagen, sie sind sehr wirkungs-
voll! Woran erst nicht zu glauben war,
trat nach 4 Monaten ein. Wir bekamen
Internetanschluss und Telefon via Satel-
lit. Am 10. November begann in
unserem Distrikt die Entwaffnung der
GAM. Entsprechend des ,,Memoran-
dum der Verstandigung® sollen vom
15. September bis 31. Dezember 2005
840 Waffen eingesammelt werden. In
der ersten Phase im Zeitraum vom 15.
September bis zum 14. Oktober waren
es 279 Waffen unterschiedlichster Art.
243 Waffen wurden anerkannt, 17
Waffen wurden nicht anerkannt. Das
entsprach einem Prozentsatz von 28%.
Die nicht anerkannten Waffen waren
meist selbstgebaute Granatwerfer und
Schrotflinten. In der zweiten Phase
vom 15. Oktober bis zum 14. Novem-
ber wurden 291 Waffen abgegeben,
233 wurden akzeptiert und 35 nicht
anerkannt. Dies entsprach einer Rate
von 28%. Die dritte Phase begann am
15. November2005. Bis zum 22.
November wurden 286 Waffen einge-
sammelt, 222 wurden akzeptiert und
15 nicht anerkannt. Das entspricht
einer Rate von 26%. Damit wurde die

zweite Rate mit diesem Termin abge-

schlossen. Die letzte Phase der Waf-
fenabgabe endete am 31. Dezember
2005. Damit wurden auch die
Decomm-Teams deaktiviert und auf
die Districtoffices verteilt. In unser
Team kamen zuséatzlich ein Thailander,
ein Malaysier und ein Philippino. Ein
Spanier wurde uns als ,,Human Rights*“-
Verantwortlichen zur Seite gestellt.
Die zwischen der indonesischen Regie-
rung und der Flihrung der ehemaligen
Rebellen (GAM) getroffenen Vereinba-
rungen mussten weiterhin beobachtet
werden. Aufgabe von AMM war es
jetzt, die Wiedereingliederung der
ehemaligen Rebellen zu beobachten.
Ebenfalls die Verteilung der dafir zur

-mw




Verfiigung stehenden Hilfsgelder musste
beobachtet werden. So gab es doch
sichere Anzeichen dafir, dass Millionen-
betrdge an Spendengelder durch kor-
rupte Personen veruntreut wurden. So
wurde z.B. durch eine selbststandig
arbeitende Hamburger Filmemacherin
herausgefunden, dass mehrere Millionen
Euro Spendengelder veruntreut wurden.
Diese, durch die Bildzeitung organisierte
Spende, wurde, anstatt an die leidende
Bevolkerung zu verteilen, durch den
dazu verantwortlichen Indonesier zum
privaten Hotelbau benutzt. Weiterhin
bestand die Aufgabe, die Reintegration
ehemaliger Rebellen in das normale
gesellschaftliche Leben zu beobachten,
u.a. wie die Menschen seitens der Regie-
rung entsprechend der MoU unterstlitzt
werden und ob es Menschenrechtsver-
letzungen gab. Die Rolle des Militdrs und
der Polizei wurde neu tiberdacht. Hatte
das Militdr vor und wéhrend des Kon-
fliktes auch Polizeiaufgaben zu erfillen,
kam es nun ihrer eigentlichen Rolle
wieder nach. So galt es zu beobachteten,
ob die in der MoU festgelegte Personal-
starke des Militdrs und der Polizei seitens
der indonesischen Regierung eingehalten
wird. Obwohl beide Seiten, GAM und
indonesische Regierung, die Abgabe und
Zerstdrung von 840 Waffen vereinbar-
ten, Uber 1000 Waffen eingesammelt
worden sind, ist meiner Meinung nach
bei einer Personalstarke von 3000 ehe-
maligen Rebellen davon auszugehen, dass
noch eine unbekannte Anzahl von nun an
illegalen Waffen existieren. Stichtag der
freiwilligen und unbestraften Abgabe der
Waffen war der 31. Dezember 2005.
Aus diesem Grund muss AMM weiterhin
bereit sein, auf Anforderung der indone-
sischen Regierung weitere Waffen zu
zerstoren. Fir die Distriktblros hie3 das
im Einzelnen:

* Beobachtung der Einhaltung der

Menschenrechte gegeniiber zurlick-

kehrenden ehemaligen GAM-Rebellen
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* engen Kontakt zur Polizei halten

* Menschenrechtsverletzungen untersu-
chen

* Unterstiitzung der Polizei in Uberein-
stimmung mit der MoU und Ver-
mittlung in Fragen der Ausséhnung
entsprechend der értlichen Gegeben-
heiten

* Halten von engen Kontakten zu
NGO’s und internationalen Organisati-
onen

* Zusammenarbeit mit den értlichen
Behorden in Fragen der Menschen-
rechte.

Konkret flir uns als Beobachter hiel3 das,

1. die Riickkehr der amnestierten GAM-
Rebellen in die Gesellschaft hinsichtlich
auf Zuweisung von Land zur landwirt-
schaftlichen Nutzung, Berufsausbil-
dung usw. und

2. Stand der Beschéftigung ehemaliger
GAM-Rebellen in Jobs in der Armee,
Polizei und anderen &ffentlichen Ein-
richtungen zu beobachten sowie

3. Verschaffung eines Uberblickes tiber
die Rechtsstellung ehemaliger GAM-
Rebellen

4. Halten enger Kontakte zu anderen
Organisationen/NGO?’s in Fragen der
Reintegration.

So fuhren wir auf Patrouille iber Land,

sprachen mit ortlichen Behérden und

mit der Bevoélkerung und gaben Bro-

schiiren und Poster mit dem Inhalt der

MoU aus. Fast jeder hatte schon einmal

etwas Uber die MoU gehért, den voll-

standigen Inhalt kannte aber keiner.

Manchmal kam ich mir wie ein Wander-

prediger vor. Hier nur einige Zahlen. In

unserem ACEH JAYA Distrikt, in wel-

chem wir tétig waren, gab es 80 vom

Tsunami zerstérte Ortschaften mit

12.618 Hofen und 39.044 Personen.

Erforderliche Neubauten von Hauser:

12.618, aufgebaute Hauser 1.381, noch

nicht gebaute Hauser 11.237. Zurzeit

leben 3.796 Personen in barackendhn-

lichen Gebduden, 5.627 Menschen in

Behelfshduser und 29.681 Menschen
in Zelten. Der Fortschritt im Haus-
bau ist als gering zu bezeichnen. Hier-
bei sind aber nur NGO’s tdtig. Seitens
der indonesischen Regierung ist kaum
Handlung zu erkennen. Es verstarkte
sich das Gefiihl, dass der Wiederaufbau
der durch Tsunami und Krieg zerstor-
ten Provinz Aceh sowie die Information
der Bevolkerung und der Behdrden
Uber den Friedensprozess voll in den
Héanden von AMM und deren auslan-
dischen Hilfsorganisationen liegt. Um
den 20. Februar 2006 bekamen wir
die Bestdtigung, das AMM flir weitere
3 Monate als Gast in Indonesien ver-
weilen darf. Die Hauptaufgabe besteht
weiterhin in der Beobachtung der Festi-
gung des Demokratiesierungsprozesses
sowie die Vorbereitung und Durchfiih-
rung erster unabhangiger Wahlen. Der
Weg dahin ist kompliziert. Es beginnt
mit der Ausgabe einheitlicher Personal-
ausweise, die sich wesentlich von den
restlichen in Indonesien unterscheiden
sollen, eben Ausweise der freien Pro-
vinz ACEH. Wie und wann das vonstat-
ten gehen soll, wei3 keiner. Das hangt
vom Inkrafttreten des zurzeit noch in
Jakarta diskutierten Verfassungsent-
wurfes der Provinz ACEH ab. Ich fiir
meinen Teil beendete die Mission am
15. Marz 2006 mit dem Geflihl, einen
wichtigen und erfolgreichen Friedens-
beitrag geleistet zu haben, das besta-
tigte Geflihl zu haben, den Menschen
die Sicherheit wiedergebracht zu haben,
sich Abends und Nachts unbeschwert
im Freien aufzuhalten und sich von Ort
zu Ort bewegen zu kénnen, ohne dabei
einer Lebensgefahr ausgesetzt zu sein.
Das ist wahrlich keine Phrase, diese
Satze hérten wir auf unseren Patrouil-
len immer wieder. Auch beschaftigt
mich die mir immer wieder gestellte
Frage der Bevolkerung, was wohl pas-
sieren wird, wenn AMM das Land ver-

lassen hat?
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er die Medien in den vergan-
Wgenen Wochen und Mona-
ten verfolgt hat, dem dirfte nicht
entgangen sein, dass man seitens der
Bundesregierung beschlossen hat, die
Deutsche Flugsicherung DFS GmbH
nun génzlich zu privatisieren. Genauer
gesagt beabsichtigt die Bundesrepublik
Deutschland 74,9 Prozentihrer Anteile
an dem bis heute lediglich organisati-
onsprivatisierten Unternehmen zu ver-
duBern. Uber mégliche Investoren gibt
es zurzeit lediglich Vermutungen, man
rechnet diesbeziiglich noch im Spét-
herbst mit der offiziellen Bekanntgabe
potentieller Interessenten. Es istjedoch
sehr wahrscheinlich, dass zumindest
eine groBe Deutsche Airline ein nicht
unerhebliches Interesse daran hat,
Anteile an einer dann wie auch immer
privatisierten DFS zu besitzen, kénnte
man so doch auf die sich im Wandel
befindende Flugsicherung zumindest
mittelbar einen gewissen Einfluss
nehmen. Seitens der Geschiftsleitung
der DFS wird die Absicht zur Kapital-
privatisierung unterstiitzt, wahrend
die Gewerkschaften dem geplanten
Unterfangen mit einer gewissen Skep-
sis gegeniiberstehen. Hierzu auBerte
sich Dieter Kaden anldsslich der Jah-
respressekonferenz der DFS wie folgt:
»Eins kann ich lhnen versichern, auch
wenn die Gewerkschaft der Flugsiche-
rung lhnen etwas anderes vorgaukeln
mochte, so der DFS-Chef, ,,die deut-
sche Flugsicherung wird in Zukunft das
bleiben, was sie in den letzten Jahren
immer war: Ein Garant fiir die Sicher-
heit im deutschen Luftraum - und viel-
leicht noch dariliber hinaus.” Dass die
Gewerkschaften dieses naturgemaR
etwas anders einschdtzen wundert
nicht sonderlich, sieht man bei einer
vollprivatisierten DFS doch die Gefahr,

dass die flr ein privatwirtschaftlich
agierendes Unternehmen notwendige
Produktivitdt zu Lasten der Sicherheit
und des Personalstandes geht. Bis zu
diesem Punkt also ein kontrovers und
unabsehbar zu diskutierender Sachver-
halt. Eine gewisse Wende erfuhr die bis
dato schon komplexe Angelegenheit
durch die Tatsache, dass Bundespra-
sident Horst Kohler sich im Moment
weigert, das fir die Kapitalprivatisie-
rung erforderliche, neue Flugsiche-
rungsgesetz (FSG) zu unterschreiben,
sieht er doch erhebliche verfassungs-
rechtliche Bedenken. Der aufmerk-
same Leser erinnert sich, dass eine
analoge Situation schon mal bestand,
als sich der damalige Bundesprasident
Weizsiacker weigerte, anldsslich der
anstehenden Organisationsprivatisie-
rung der Flugsicherung die dafiir not-
wendige Anderung des Grundgesetzes
zu unterschreiben. Zunéchst hat dieser
neuerliche Sachverhalt fir die DFS
keine Konsequenzen, sollte aber das
Gesetz bis zum Herbst immer noch
nicht in Kraft gesetzt sein, kdme das
Bundesverkehrsministerium in eine
gewisse Zeitnot. Zum 31. Oktober
namlich muss an EUROCONTROL als
Gebliihren erhebende Stelle die Hohe
der Flugsicherungsgebiihren flr das
Jahr 2007 gemeldet werden. Da es
jedoch mit dem neuen Flugsicherungs-
gesetz auch zu einer Neuordnung
des Geblhrenmodells kommen soll,
musste die bestehende Gebihrenord-
nung moglicherweise auch noch im
kommenden Jahr Giiltigkeit haben.

Einen weiteren Dampfer erhielten die Pri-
vatisierungsplane der Bundesregierung
jetzt durch das Landgericht Konstanz.
Nach einem Urteil der dortigen Rich-
ter muss die Bundesrepublik
Deutschland

Schadenersatz fir die Flugzeugkatas-
trophe vom Bodensee zahlen. Grund-
satzlich gaben die Richter einer Klage
der Bashkirian Airlines auf Schaden-
ersatz statt, die Schadenshdéhe wurde
aber nicht beziffert. Dazu der Vorsit-
zende Richter der 4. Zivilkammer, Wil-
helm Miiller: ,,Wir haben nur Uber das
Ob der Haftung, nicht lber die Hohe
Urteil

einen entscheidenden Einfluss auf die

entschieden.“  Dieses koénnte
geplante Kapitalprivatisierung der DFS
nehmen, da die Konstanzer Richter in
ihrer Urteilsbegriindung zu dem Schluss
kommen, dass die Luftverkehrsverwal-
tung eine hoheitliche Aufgabe ist, die
nicht delegiert werden darf.

Somit teilen sie im Moment zumindest
teilweise die oben genannte Ansicht von
Bundesprasident Kohler. In wieweit sich
dieses Delegationsverbot auch auf eine
zu privatisierende DFS bezieht, bleibt

abzuwarten.

Thomas Giintert-Drummer

Foto: DFS Deutsche Flugsicherung GmbH
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und Kustensch

Maritime Patrol Aircraft an di

Ein eher ungewohnlicher Event sorgte im spanischen Sevilla flir groBes internationales Medienin-
teresse. Eingeladen war zur ,,Rollout Ceremony* des ersten fiir die US Coast Guard (USCG) von
EADS/CASA gefertigten Maritime Petrol Aircraft (MPA) CN-235-300M. Ein ungewdhnlicher Vor-
gang insbesondere deshalb, weil der militdrische Produkttransfer eher von West (USA) nach Ost
(Europa) zu gehen scheint. Die Begriindung, so der Prasident der CASA, Francisco Ferndndez Sainz,

liegt darin, dass die CASA mit ihrem, seit tiber dreiBig Jahren stdndig weiterentwickeltem, leichten
Transportflugzeug genau das Profil anzubieten hatten, welches in das Erneuerungsprogramm (Deep-
water System Program) der USCG passt.

Dahinter verbirgt sich ein Uber ca. zehn Jahre gestrecktes, Milliarden teures Programm, das der

Erneuerung und Modernisierung von Schiffen, Flugzeugen und Hubschraubern der USCG angelaufen

ist. Vizeadmiral Terry Cross, stellvertretender Kommandeur USCG, fiihrte dazu aus, dass man vor
gut zwei Jahren mit der CASA und Lockheed Martin in einem ersten Vertrag drei Luftfahrzeuge
geordert habe, der Gesamtbedarf liege aber bei 36 Flugzeugen bis zum Jahr 2017. Cross wortlich:
,»Die Amerikanische Bevélkerung vertraut der USCG welche die Aufgabe hat, Leben zu retten, die
Kusten zu sichern, sowie Drogenschmuggel und illegale Einwanderung zu verhindern.
—m Eben die amerikanische Heimat zu schiitzen. Daflr

bietet dieses Flugzeug im Erneuerungsprozess unser

Flotte eine wertvolle Ergdnzung.“ Deutlich wird

diese Herausforderung an folgenden Zahlen: Die
USCG ist verantwortlich fiir eine Kistenlange
von 95.000 Meilen, einer bedeutenden Wirt-

schaftszone von drei Millionen Quadratmei-

len und tiber 350 wichtigen Héfen an der
amerikanischen Kdste.

11] T]}‘r ATER
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UtZ in den USA

e US Coast Guard ausgeliefert

Die US Coast Guard, die, nach dem Ereignissen des 11.September
2001, in das Heimatschutz Ministerium integriert wurde, wird die CN-
235-300M auch fiir den erweiterten Kistenschutz nutzen. Darunter
fallen u.a. Such- und Rettungsaufgaben auf hoher See, Fracht- sowie
Personentransport zur Wahrnehmung ihres Auftrags. Ausgeristet
wird das Luftfahrzeug dazu mit umfangreicher Elektronik von Lock-
heed Martin. Die Multifunktionsrolle wird dadurch deutlich, dass das
Flugzeug in kiirzester Zeit fir die anderen Aufgaben, Fracht- oder Per-
sonentransport, umgerustet werden kann. Die Leistungsdaten machen
deutlich, warum sich die USCG fiir die CN-235-300M entschieden hat.
So liegt die Spitzengeschwindigkeit bei ca. 420 Km/Stunden bei einer

Reichweite von etwa 4.500 Kilometern und einem maximalen Abflug-
gewicht von etwas mehr als 12.000 Kg. Die maximale Flugzeit betrdgt in der MPA Konfiguration 11 %2 Stunden. Die

3 ! Besatzung besteht in dieser Mission aus Pilot, Copilot sowie den
i h | Spezialisten fiir Elektronik und Aufklarung.
% = -_‘_'A':==5_[';_- —

g = o (R IPTT 2=+ In seiner Rede anldsslich der Zeremonie in Sevilla betonte der
¥ f Prisident der CASA, Francisco Fernandez Sainz, dass das heute
- . ~.. ausgelieferte Flugzeug voll in das amerikanische Heimatschutz-

System passe, aber auch fiir die europdischen Staaten eine
sinnvolle Ergdnzung ihrer Anstrengungen, den Kiistenschutz
zu verstarken, sein konne. , Alle Lander®, so CASA Prasident
Sainz, ,die eine Kistenanbindung haben, sind den gleichen

Risiken ausgesetzt und fiir die Sicherheit
Quelle: HOMELAND SECURITY 2/2006 —
Nachdruck mit freundlicher Genehmigung von
CPM Communications Presse Marketing GmbH,
St. Augustin

ihrer Bevélkerung verantwortlich.“ Dieser

Herausforderung misse man sich im Ver-

bund stellen und zum Beispiel im Mittelmeer-
raum gemeinsame Vorsorge treffen. Allein die Flut
der Fliichtlinge vom afrikanischen Kontinent und dem Balkan
nach Spanien und Italien erfordern eine gemeinsame euro-

bossmms  pdische Kooperation in ihren Kiistenregionen.

von Jiirgen Meinberg
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Einsatz der Bundeswehr im Inneren

Heidebrand,
Elbe-

Oderflut - die Bundeswehr war in

Schneekatastrophe,
Hamburger  Sturmflut, und
ihrer Geschichte reichlich im ,,Inneren®
dieser Republik tdtig. Wer diese For-
derung immer wiederkehrend erhebt,
muss sich die Hinterfragung von Sinn
und Zweck gefallen lassen. Es gibt in
dieser Republik einen klaren Sprach-
Code. Und der ist beim ,Einsatz der
Bundeswehr im Inneren” eben nicht
hinterlegt mit diesen Bildern, sondern
mit Panzern gegen Demonstranten und
Hubschraubern lber Kernkraft-Geg-
nern. Zumindest mit den Erinnerungen
an die Notstands-Gesetzgebung.

Natiirlich denken diejenigen, die diese
Forderung erheben, nicht an die Auf-
stdnde in Ungarn, nicht an die DDR
1953, nicht an das Ende des Prager
Frihlings 1968, nicht an die Verhan-
gung des Kriegsrechtes in Polen durch
General Jaruzelski, um einer Invasion
zuvorzukommen, und schon gar nicht
an die Implosion der DDR 1989 und die
gliicklicherweise irritierte Volksarmee,
sondern an das in der Verabschiedung
befindliche Luftsicherheitsgesetz, an
Objektschutz und dergleichen mehr.
Allesamt Vorgdnge, in denen die aus-
|6senden Impulse die angebliche oder
tatsdchliche Forderung eines Streit-
krafteeinsatzes im Inneren, verbunden
mit duBerer Hilfe, war. Wozu denn
dann eine Verfassungsdanderung?

Dass der Bund Streitkrafte eigentlich
nur zur Verteidigung aufstellt, hat
bisher niemand ernsthaft daran gehin-
dert, globale Marschbefehle bis in den
Hindukusch auszustellen. Die Eventing-
Agentur Bw verdndert und erweitert
ihr Angebot permanent, ohne dass
irgendjemand zumindest die nahe
liegende Anpassung der Verfassung

gefordert hitte, wonach Verteidigung
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nach § 87a GG auch die Stabilisierung
von Menschenrechten im UN-Auftrag
und nach wechselnder innenpolitischer
Interessenlage umfassen kénne. Man
kann eine Verfassung durch wech-
selnde Interpretation ebenso durchl6-
chern wie durch ihre Infragestellung.
Hyperaktive Gesetzgebung haben wir
im Uberfluss.

Seltsam gelahmt sind die gleichen
Politiker, wenn es um langst Uberfal-
lige Anerkennung militdrischer Fach-
ausbildung geht. Da wird nach wie
vor auf allen administrativen Ebenen
gemauert, da werden zivil-militdrische
Abseitsfallen ohne Ende angewandt,
da kullern selbst europdische Steil-
vorlagen ungenutzt ins Seiten-Aus, da
werden selbst einfache Verwaltungs-
vorschriften  zu  unilberwindlichen
Hemmnissen aufgeblasen. Da nutzen
Militarpiloten und Militdrlotsen zivi-
len Luftraum nach zivilen Gesetzen,
ohne dass irgendjemand ihnen dafiir
konsequent die eigentlich erforder-
lichen zivilen Lizenzen erteilt, da wird
munter nebeneinander her zivil und
militdrisch das Gleiche ausgebildet,
ausscheidenden Zeitsoldaten aber vom
Luftfahrtbundesamt nur mithsam dar-
stellbare ,,zivile Erfahrung® gefordert,
bevor sie vom Berufsférderungsdienst
Uberhaupt entsprechend geférdert
werden dirfen.

Und erst die politischen Debatten, die,
wie beim Schutz von Kernkraftwerken
vor Luftangriffen, gar nicht begrei-
fen, dass sie den Einsatz der Bundes-
wehr zwingend notwendig machen
wirden. Ob als Luftraumverteidigung
im Inneren oder Kampfhandlungen,
die nur die Bundeswehr vornehmen
kénnte.  Glihwirmchenperspektiven
all Uberall. Haben die Fordernden

nach Verfassungsdnderung, wenn sie

J. Stempfle

die herrschenden Realitdten souverdn
ubersehen, eigentlich schon einmal
nachgerechnet, wie viel Werte die
Bundeswehr im Rahmen der gelten-
den Verfassung gesichert hat. Bei der
Hamburger Sturmflut, dem Oder- und
Elbehochwasser, der Schneekatastro-
phe und etlichen anderen Einsdtzen? Da
kommen einige Verteidigungshaushalte
an ersparten Versicherungsleistungen
zusammen. Haben die Fordernden
eigentlich auch mal nachgerechnet,
wie viel gesamtwirtschaftlich nutzbare
Ausbildungsleistung die Bundeswehr
erbringt, und wie viel sie an héherer
Leistung bringen kénnte, wiirde sie
dabei nicht administrativ behindert?
Die Bundeswehr hilft gern und tberall,
soviel sie kann. Der Biirger in Uniform,
ein Bild, das von der Politik unmit-
telbar nach der Wiedervereinigung
aus dem allgemeinen Sprachgebrauch
gestrichen und durch die Forderung
»in erster Linie Soldat* ersetzt wurde,
denkt allerdings anders als die jeweils
herrschende politische Orientierung.
Der einzelne Soldat und nicht die Poli-
tik ist letztendlich verantwortlich flr
das, was er tut und lasst. Nicht ganz
einfach zu realisieren flir manche Poli-
tiker. Weder fir jene, die sich schon
immer eher hinter und (ber, als in
der Bundeswehr sahen, und schon
gar nicht flr jene, die sich bei Kaser-
nenblockaden sozialisierten und nun
locker Streitkréfte exportieren..

Es gibt eine Menge Baustellen. Der
Bundesverband  der  Militdrischen
Flugsicherung Deutschlands arbeitet
seit Uber einem Jahrzehnt einige ganz
wesentliche davon ab. Ohne entspre-
chend gehért und berticksichtigt zu
werden. Verfassungsanderungen zum
Einsatz der Bundeswehr im Inneren

gehdren nicht dazu.



Als die Flugabfertiger vor gut 15
Jahren aus Attraktivitdtsgriinden eine
Zulage bekamen, war die Freude bei
uns Flugabfertigern, wie wir damals
noch hieB3en, recht grof.

Die
waren verwirrend, aber man bekam
mehr Geld

als vorher. Warum die Offiziere, blof3

Ausfiihrungsbestimmungen
schon immerhin etwas

weil sie Offiziere waren, mehr beka-
men, obwohl sie doch denselben Job
machten, erschloss sich uns nicht.
Inzwischen haben sich die Inflation
und die Alimentation gesteigert, aber
die Zulage blieb gleich. Dann wurde
das InfoSysBw eingefiihrt, womit auch
eine deutliche qualitative technische
Aufwertung der Verwendung einher-
ging, aber niemand dachte Uber eine
Erhéhung der Zulage nach. Dann gab
es doch eine Anderung der Zulage
namlich aus 180 DM wurden 92,03 €.
Dann ereilte uns auch die Nachricht,
dass fiir die zukiinftigen Berater die
Zulage nicht mehr ruhegehaltsfahig
sein wiirde. Soweit so schlecht.

Wir, das heif3t die Klientel der Flugbe-
rater, so hieBen wir ehemaligen Flugab-
fertiger nun, haben uns nie beschwert,
obwohl manche Vorgesetze in uns ja
eigentlich immer nur das Anhangsel
der Fluglotsen sahen. So weit so gut
oder auch nicht. Dann geschah sicher
etwas bahnbrechendes, das Amt fiir
Flugsicherung der Bundeswehr bekam
einen neuen Leiter, das war an sich
sicher nichts auBergewdhnliches, aber
dieser neue Leiter, Ubrigens ein ehe-
maliger Flugberater, hatte es sich auf

seine Fahnen geschrieben, die Ausbil-

dung und die Stellenausplanung der
Flugberatung zu revolutionieren.

Diese Aufgabe ging Oberst Storjo-
hann auch vehement an. Binnen drei
Jahren erfuhr die Verwendung der
Flugberater eine Aufwertung wie es

sich sicher niemand vorgestellt hatte,

schon gar nicht unsere Altvorderen.
Die generelle Stellenausplanung wurde
im Schnitt von 4 ATN 6 auf 8 ATN 6
Dienstposten pro Dienststelle aufge-
wertet, das heiB3t wir hatten auf einmal
nur noch Feldwebeldienstposten und
die Unteroffiziersdienstposten fielen
weg, was zur Folge hatte, dass sich die
Nachwuchsgewinnung gar nicht mehr
so einfach darstellte. Die Ausbildung

wurde neu strukturiert und verlangert.
Sie dauert mit ZAW im Schnitt bis zu
2 Jahre. Da die Flugverkehrskontroll-
anwarter keine ZAW bendtigen, ist
die Ausbildung zum Flugberater unter
Umstdnden ldnger als die zum FVK-
Lotsen. Nun haben wir auch eine Taug-
lichkeitsuntersuchung, die schon fir
einige zum Stolperstein geworden ist,
aber dafir ist sie ja auch 5 Jahre oder
langer giltig! Was fiir ein Nonsens,
wenn ein 24jdhriger Flugberater seine
Tauglichkeit bekommt, braucht er erst
wieder mit 35 Jahren zum néchsten
Check. Vielleicht leben wir auch nur
geslinder als die Fluglotsen.

Wir kommen nun in eine gewisse
Schieflage, denn wenn sich nun Sol-
daten/innen gegen eine Verwendung
im Flugberatungsdienst entscheiden
mit der Begriindung, die Ausbildung
sei ihnen zu lang, um dann in die Lauf-
bahn des Flugverkehrskontrolldienstes
zu wechseln, missen wir uns ernstlich
Uberlegen, ob da nicht etwas zuviel
des Guten getan wurde oder sind wir
noch nicht am Ende der Revolution
angekommen?

Wenn die Ausbildung zum Flugbe-
rater schon so aufwendig ist, wieso
wird dann dieser Qualititssteigerung
nicht auch der nétige Respekt gezollt,
indem man die lacherliche Zulage von
92,03€ im Monat erhoht und endlich
der qualitativen Aufwertung die mone-

tare folgen lasst?

Herzlichst
Euer besorgter

Flugberater
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Das Urteil Gber den Flugunfall in

Mendig, das jetzt - nach sechs Jahren
- ergangen ist, verdient Aufmerk-
samkeit, aber keine Anerkennung.
Das spiirten Gericht und Staatsan-
waltschaft wohl selbst, wenn sie
ausfiihren: ,,Es war fiir alle kein nor-
males Verfahren... .

Rekapitulieren wir erst einmal, was
wirklich geschehen ist, an jenem
Montag in Mendig. Und am Freitag
zuvor: Bei einem Testlauf zerreist
es einen Rotor - oder ist auch das
schon voreilig gefolgert? - und dabei
kommen zwei Menschen ums Leben
und drei weitere werden verletzt.
Zugrunde gelegt wird Schlampe-
rei. Die Staatsanwaltschaft spricht
von einer Verkettung ungllcklicher
Umstédnde.

Je linger Ermittlungen dauern und
je mehr Zeit verstrichen ist, desto
mehr triumphiert das Bestreben, die
Sache irgendwie zu beenden Uber
die tatsdchliche Suche nach Wahr-
heit und Gerechtigkeit. SchlieBlich
hat sich das Beweismaterial teilweise
selbst vernichtet und zwei unmit-
telbare Tatbeteiligte sind tot. Dann
riickt die wirkliche Aufarbeitung der
Vorkommnisse in den Hintergrund.
Man folgt eben den Sachverstindi-
gen und will die Akte schlieBen.

Im Falle Mendig gab es sehr frih
Hinweise, dass der eigentliche Unfall
Seite 20

ganz anders abgelaufen sein kénnte.
Dass namlich nicht irgendwelche
vertauschten Leitungen, sondern
Unwuchtigkeiten der Rotorblatter
die auslésende Ursache hitten sein
kénnen. Einer der Zeugen, der das
so vermutet hat, verstummt ganz
einfach vor dem Problem, dass alle
Angeklagten ihr Urteil akzeptieren
und somit Alternativen entfallen.

Hier wird es noch aus ganz ande-
ren Griinden als den tatsdchlichen
Unfallursachen fiir Soldaten span-
nend: Denn ganz anders als beij
Bankrdubern weicht die Begriin-
dungskette von der Unschuldsver-
mutung in ihr Gegenteil ab. Der
Soldat st

sogar zur Wahrheit verpflichtet und

nach Soldatengesetz

darf im Gegensatz zu wirklich Kri-
minellen nicht zu seinen Gunsten
ligen. Wer Recht und Freiheit des
Deutschen Volkes verteidigt, erlebt
eben auch und vielleicht gerade vor
Zivilgerichten, die im Namen eben
dieses Volkes urteilen, veranderte
Umstdnde. Er wird im Zweifel nicht
freigesprochen. Im Gegenteil, selbst
wenn der Bordtechnische Offizier
- wie hier - nicht unbedingt kausal
und nach Checkliste schuldig ist,
wird er verurteilt, weil er ,,aufgrund
seiner Erfahrung hitte erkennen
missen...”

Mit dienstlicher Realitdit und Fair-

Zuviel Druck
und eine gewisse
Schlamperei

ness gegenliber den betroffenen
Soldaten hat das nichts zu tun. Das
System, der Zeitdruck, die Karrie-
reerwartung der Vorgesetzten, das
alles wurde ihnen nicht entlastend,
sondern eher belastend angerech-
net.

Und warum akzeptieren die Betrof-
fenen solche Urteile?

Auch hierin bevorzugt unser Rechts-
system ,,normale Kriminelle®. Solda-
ten, die wie in diesem Falle unter
Zeitdruck stehen und sich nicht, wie
das Gericht, sechs Jahre Zeit lassen
kénnen, marschieren anschlieBend
Tag fur Tag zum Dienst unter der
Belastung eines ungeldsten Falles.
Und die Konsequenzen eines Urteils
reichen weit Uber das eigentliche
Urteil hinaus. Ins Dienstrecht und
ins Existenzielle.

Vielen militarischen Fihrern, poli-
tisch Handelnden und im Namen
des Volkes Urteilenden sind diese
Konsequenzen offensichtlich nicht
klar. Aus unterschiedlichen Grin-
den. Unter anderem, weil Karrieren
doch erheblich davon abhiangen,
zur rechten Zeit am rechten Ort,
also nicht im Zentrum, sondern im
sicheren Abstand zur Verantwort-
lichkeit zu stehen. Und, wenn etwas
passiert ist, geschickt genug mit den
Sachverhalten umzugehen, solange,

bis man fein raus ist.



Nehmen wir zum Beispiel das jetzt
in Karlsruhe gescheiterte Luftsi-
cherheitsgesetz. Hétte ein Pilot im
entsprechenden Falle den Befehl,
eine Maschine abzuschieBen, ver-

weigert, wdre er vermutlich bestraft

worden, ohne spédter rehabilitiert zu
werden. Gehen Soldaten demnéachst
in den Kongo, um notfalls Kindersol-
daten zu erschieBen, statt sich von
ihnen erschieBen zu lassen, folgen

sie Befehlen, denen sie bei nidhe-

rem Hinsehen vielleicht nicht folgen
durften. Auf eine faire Behandlung
durch bundesdeutsche Vorgesetzte
oder Gerichte oder gar die Medien

dirfen sie auf keinen Fall hoffen.

SOOI OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO0

L < BL_

O S S

In der REFLECTION 3/2001 haben wir schon einmal
Uber die Erfahrungen nach 10 Jahren Kollektivversiche-
rungsvertrag mit der ,,Schweizerische Rentenanstalt®
berichtet. Nach nunmehr weiteren 5 Jahren sehe ich
mich veranlasst nochmals tber diese einmalige Méglich-
keit der Versicherung zu berichten. In diesen 5 Jahren
konnten wir finf weiteren FVK-Offizieren, die aufgrund
unterschiedlicher medizinischer Griinde ihre FS-Taug-
lichkeit und damit den ,,Anspruch® auf FS-Zulage
verloren haben, diesen finanziellen Verlust durch die
LoL-Versicherung in voller Héhe ausgleichen. Dieser
Umstand macht es fir mich unverstindlich, dass immer
noch ein so groBer Teil unserer Mitglieder keine Versi-
cherung abgeschlossen hat. Anscheinend sind die finan-
ziellen Einschnitte, die uns der Dienstherr in den letzten
15 Jahren zugemutet hat und wohl immer weiter zumu-
ten wird, fir viele noch nicht gravierend genug. Gerade
die jungen FVK-Offizere und jungen Kameraden, die
erst ihren Erlaubnisschein erfolgreich erworben haben
und noch am Beginn ihrer Laufbahn stehen, sollten sich
gegen den finanziellen Verlust bei eintretender Flug-
sicherungsuntauglichkeit absichern. Denn wer weil,
was fiir finanzielle Uberraschungen die Zukunft und

die Politik fiir uns noch bereithalt? Die Bundeswehr
befindet sich seit Jahren in verschiedenen Auslandsein-
satzen und es kommen immer neue hinzu, wie z.B. die
beiden ,,Himmelfahrtkommandos* Mazar-i-Sharif und
Kongo. Immer haufiger wird fiir diese Einsdtze auch
FVK- und Flugberatungspersonal herangezogen und
dabei oft in Bereichen eingesetzt, die nichts oder nur

anndhernd etwas mit ihrem eigentlichen Fachgebiet zu

i ¢c e n s e

tun haben, wie zum Beispiel der Einsatz eines FVK-Offz
als Beobachter im Rahmen einer EU-Mission in Aceh
(siehe Beitrag in dieser Ausgabe). Was ist, wenn ein
Kamerad bei solch einem Einsatz verwundet, verletzt
wird oder erkrankt und dadurch seine Flugsicherungs-
tauglichkeit verliert? Wenn er Gliick hat, bekommt er
fur eine gewisse Zeit eine Ausgleichszulage, die, wie
man weiB3, im Laufe der Jahre durch andere Erhéhungen
der Bezlge, wie z.B. bei Beférderung oder Erhéhung
des Grundgehaltes - sollte es liberhaupt dazu kommen
- aufgezehrt wird. In diesen Fallen gleicht die Lol-Versi-
cherung bis zur Pensionierung den finanziellen Verlust
der Flugsicherungszulage in voller Hohe aus. Natirlich
kann es auch aus anderen Griinden wie Sportverlet-
zungen (privat oder im Dienst) oder durch andere
Erkrankungen, wie schon in dem Artikel in der REFLEC-
TION 3/2001 ausflhrlich beschrieben, zum Verlust
der FS-Tauglichkeit kommen. Zum Schluss méchte ich
noch darauf hinweisen, dass es uns gelungen ist, auch
das Flugberatungspersonal in den Kollektivversiche-
rungsvertrag mit der ,,Schweizerische Rentenanstalt®
aufzunehmen, da auch beim Flugberatungspersonal die
Zahlung der Zulage an die FS-Tauglichkeit gebunden ist.
Ich denke, es gibt genug Griinde (iber den Abschluss
einer LoL-Versicherung griindlich nachzudenken. Der
Geschaftsfiihrer und der Stv. Bundesvorsitzende stehen

ihnen gerne fur Rickfragen zur Verfligung.

Ubrigens: Der Verband erhilt von der ,,Schweizerische
Rentenanstalt® keine Pramie fiir abgeschlossene Versi-
cherungsvertrage.
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»Ohne Riicksicht auf Verluste®, so kénnte man diesen Bericht eines unserer Mitglieder aus Termez betiteln. Noch immer scheint
es sich in jenen Kreisen, die so gerne Entscheidungen treffen und sich dann beklagen, die ganze Last tragen zu missen, herum
gesprochen zu haben, dass man mit der ,,Mangelware* militarischer Fluglotse eigentlich etwas Ressourcen angepasster umgehen
sollte. Gerade beim Heer scheint man noch immer der Ansicht, hier ein beliebiges Reservoir generalistisch einsetzbaren Personals
handhaben zu kénnen. Und dies nach dem Grundsatz: einmal TAFID, immer TAFID. Da spielt es dann gar keine Rolle mehr, dass
andernorts das Flugsicherungspersonal an ,,allen Ecken und Kanten* fehlt.
Unserem Flugsicherungskameraden Tom Dix jedenfalls herzlichen Dank, dass er uns folgenden Artikel zukommen lieB3. (die Redak-

tion)

S =

taktisches Einsatzgeschwader

i

¥

Das Wetter hier in Termez verspricht
fur diese Woche sich wieder einmal
von der etwas besseren Seite zu zeigen.
Unsere Kenntnisse vom Bereich TAFID
(Taktischer

sind nur ein kleiner Teil von dem, was

Fluginformationsdienst)

uns hier vor Ort abverlangt wird. Wir
gehen hier mit Systemen um, die ich
bisher nur vom Namen her kannte.
In unserem mobilen Gefechtsstand
befinden sich vier Computer!! Einer
fur CRONOS, der zweite fur EIFEL,
der dritte - ebenfalls SECURE - fiir die

Briefingvorbereitung und der vierte ist

| =1 p. N\ D1

-

OFFEN fir das allgemeine Netzwerk
hier in Termez. Diese Uppige Ausstat-
tung haben wir der Luftwaffe zu ver-
danken. Bei meinem Einsatz in Rajlovac
(SFOR), wo wir dhnlich eingesetzt
waren, fehlte uns eine solche Ausris-
tung. Aber was niitzt die beste Aus-
ristung, wenn die nétige Ausbildung
an diesen Systemen fehlt. Es wird bei
uns ,,Heerescontrollern wieder ein-
fach mal vorausgesetzt, dass man ein
PC Spezialist ist, der sich sowohl mir
dem Microsoft Office Paket, als auch
mit CRONOS und EIFEL hervorragend

-

auskennt. Wir arbeiten 24 Stunden in
Wechselschichten mit zwei Mann. Der
Dienst beginnt um 12:00 Uhr und
geht dann bis zum Mittag des nachsten
Tages. Die Besetzung der Stellen sieht
so aus: ein Controller Heer und ein
Mann der Luftwaffe, diese sind entwe-
der TSOs, junge Transall-Piloten oder
bereits pensionierte, mit der Materie
vertraute, Leute (so wie mein jetziger
Mitstreiter, der friher als Controller
bei der Luftverteidigung im CRC war).
Eigentlich kdnnte meine Aufgabe hier
auch ein Pilot von der BO105 PAH
erfiillen, da er Uber das gleiche Wissen
wie wir verfligen sollte und nicht aus
einer Mangel-AVR hierher gesandt
wird. Es ist schon erstaunlich, wie viel
man sich eine Flugsicherungsausbildung
kosten lasst, um dann von diesem Per-
sonal hier die Auswertung, z.B. von
ACO und ATO, auf Papier bzw. einer
Powerpoint-Prdsentation vornehmen
zu lassen. Des Weiteren bearbeiten
wir alle Meldungen, die den Einsatz-
flugbetrieb betreffen und die NfD und
hoher eingestuft sind. Fiir jede Crew ist
ein Ordner oder Hefter (Heli) angelegt
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kénnen. Dabei dndert sf.EH vieles nur mo
lich, anderes vielleicht wdchentlich und ein
Teil wird auch téglich auf dem neuesten Stand
gehalten. Darliber hinaus geben wir Kryp-
tomaterial flir die Transall aus, welches fiir
die Taktische Waffenanlage (Flares) benétigt
wird. Alles ,,Sachen®, die eigentlich ein aus-
gebildeter ELOKA Fachmann machen sollte,
aber solch ein Dienstposten ist einfach nicht
vorhanden. Sehr viel wichtiger scheint es, hier
im Einsatzgeschwader eine Unfallfachkraft zu
haben - besetzt mit einem ,hauptamtlichen*
Offizier FD.
.LDen Flugbetrleb beginnt mit dem Sonnen-

;aufgang und. endet mit - Sonnenu‘nt‘ewgalﬁ

Das Crew—Bmeﬁng ist zwei Stunden vor dem%haturﬁﬁ ht erwarten

- geplanten Take- ofﬁ"D1es macheq wir: e‘fwzeln

50\ -W|r sind in Con‘tamem} un
fur jede Besatzungzusammen n}EGﬁ?Sﬁ&g'r* 'S - jede i ' ei ag das

die Sicherheitslage vortrég#ZUF,Zelt h

das ausgesprochene Pr|V|Ieg, dass gle C %,EIC u
ATO in der Regel so zwischen 19:30 Uhr und'-.-r &fe-uge h
' Dafiir glbt'%s abe

20:00 Uhr iiber CRONOS hier eintreffen.
So sind wir mit den ganzen Vorbereitungen
fir den ndchsten Tag schon gegen 22:30 Uhr
fertig. Dies kommt aber nur daher, weil im
Winterhalbjahr auch nicht mehr so lange geflo-
gen wird und die Meldungen fiir den ndchsten
Tag schneller verarbeitet werden kénnen. Im
Sommer, wenn die Tage wieder ldnger sind,
treffen diese Meldungen dann erst so gegen
24:00 Uhr ein, und die ersten Briefings sind
dann schon 2 bis 3 Stunden spater. Da kann
man dann von langem Schlaf nur traumen,
denn nach 4 oder 5 Stunden ist das Briefing
angesagt. Den Tag Uber ist dann nur wenig
zu tun. Nachdem die Crew-Briefings gelaufen

sind, wird meistens nur noch auf die Ablésung

~»Hotels™ untergebracht. Diese haben aber
‘mehr den Charakter einer Herberge Immer-

& ij_ o\

-

d &

| :l;-: i

trostlos. Die Bevolkerung (ca. 13C

wohner in Termez) ist sehr arm. Es gibt hier
viele russisch stimmige Menschen. Ein Uber-

bleibsel des Afghanistankrieges der Sowjet-

union, die hier auch eine ih \
Basisstationen hatte. Wir sind gréBtenteils in

hin sehr sauber, europalschen Stapda d d rf

dem eigentlich alles zu haﬁe'n- t, VO

setzt man besitzt das nétige Geld. Die Men-
schen sind sehr freundlich, vielleicht auch nur,
weil wir Geld in die Region bringen und fiir
eine Menge Arbeitspldtze gesorgt haben. Auf
der Base arbeiten ca. 20 ,,Locals“ als Dol-
metscher, Busfahrer, Hilfs- oder Putzkrifte.
Gesprochen wird Russisch oder Usbekisch,
dabei unterscheiden sich beide Sprachen doch
sehr. Und wer dann nach dem Dienst noch
etwas Abwechselung sucht, der kann sich in
zwei Diskotheken amdisieren, deren Besuch

uns gestattet ist.

Tom Dix



Sechs mal zehn Jahre alt geworden zu
sein, so stellte ein bedeutender germa-
nischer Mime vor langen Jahren fest,
hei3t noch lange nicht, weise zu sein.
Recht hat er! Gelegentlich beschleicht
mich statt Weisheit eher die Ahnung
grenzenloser Ahnungslosigkeit. Weise
waren andere.

Vor sechzig Jahren auf die Welt zu

kommen, noch dazu als zehntes Kind

verletzt zu werden, und im Zweiten
Weltkrieg noch ein bisschen Volks-
sturm spielen zu kénnen. Offensichtlich
hatte er vieles wieder gut zu machen.
An wem? Und warum mit einem VW?
Wir erfuhren es nie.

Zwanzig Jahre spater begriff ich nicht,
man wird alles, aber kein Soldat! Wir
hatten gerade die erste GroBe Koali-

tion in Bonn. Ahnlich ratlos wie die

blik endlich ein echtes Vietnam-Gefihl
zu vermitteln, in Berlin erschoss die
Polizei bei einer Anti-Schah-Demon-
stration Benno Ohnesorg, und die
nette, freundliche Hippie-Generation
mutierte Uber die APO zur Baader-
Axel

Meinhoff-Gruppe. Springer

wurde boykottiert, Auslieferungs-
fahrzeuge brannten. Und die Medien

werteten diejenigen, die Feuer legten,

jOhann Stempfle (sierra tango)

einer Bauernfamilie, hatte nur einen
wirklichen Vorteil: Die Ernahrungs-
frage war besser geldst als fiir andere.
Dafiir gab es statt einer Bundesrepu-
blik vier Besatzungszonen. Nun ja, man
hitte es schlimmer treffen kénnen als
in der mit dem Autokennzeichen A/
B. Dieses A/B stand als Autokennzei-
chen fiir Amerikanisch besetzte Zone
Bayern. Die heute lblichen Kreis-Kenn-
zeichen waren bei dem PKW-Bestand
von damals noch nicht erforderlich.
Es reichte als Kennzeichen das jewei-
lige Bundesland. Das Auto war ein
Nachkriegs-Volkswagen, von meinem
Vater mittels eines entsprechenden
Sparvertrags erspart - und gleich bei
Auslieferung als Wiedergutmachung
konfisziert. Der Mann, Jahrgang 1895,
hatte schon das Vergniigen, im Ersten

Weltkrieg dienen und mit Kopfschuss

heutige in Berlin. Die damalige Hippie-
Flower-Power-Generation fand Infan-
teriegefechtsausbildung, noch dazu in
den Andernacher Rheinauen, als ziem-
lich doof. Man hatte Sigmund Freud
angeblich endlich kapiert und skan-
dierte, make love not war. Eine auch
und gerade von jungen Damen geteilte
Auffassung, zumindest, solange man
seinen Beruf verschwieg. Sie standen
damals mehr auf Revolutiondre. Aber
ich fand, im Gegensatz zu den Meisten
damals, unsere Republik durchaus ver-
teidigungswiirdig.

Die Sprachschule in Uetersen vermit-
telte unserer Bw-Generation nebst
Englisch auch die Moglichkeit, Hamburg
kennen zu lernen - samt Reeperbahn,
Oster- und den ersten Mai-Demons-
tranten. In Frankfurt hatte das erste

Kaufhaus gebrannt, um dieser Repu-

durch ein ,besonders ausgeprigtes
Gerechtigkeitsempfinden® geadelt, so
damals die ZEIT.

Ich empfand das alles ganz anders.
Ich fand, es gibt Schlimmeres als den
Schah, Intelligenteres als Demonstra-
tionen, und Kaufhduser und Autos in
Brand zu setzen imponierte mir kei-
neswegs. Die Osterdemonstranten
forderten etwas, was sie heute glatt
leugnen, ndmlich statt Atombomben
die ,,friedliche Nutzung der Kernener-
gie“. In dem Punkt war ich mit ihnen
einig. Aber selbst das habe ich falsch
verstanden.

Noch wéhrend wir in Kaufbeuren
lernten, Flugzeuge zu staffeln statt zu
kollidieren, beendete der Warschauer
Pakt den Prager Friihling. Mein schwa-
bisch-siiddeutsches Misstrauen gegen-

Uber diesem Militirblindnis wurde

die REFLECTION im Internet
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dadurch dramatisch gefestigt - im
Gegensatz zur breiten Medienéffent-
lichkeit. Die sah alles ganz anders. Die
nette, gerechtigkeitsgeplagte Baader-
Meinhoff-Gruppe mutierte zur RAF,
in Blickeburg fand unter geradezu gro-
tesken Sicherheitsvorkehrungen gegen
einen Herrn Augustin, einem Bomben-
lieferanten, der erste Baader-Mein-
hoff-Prozess statt, und Joschka Fischer
priigelte sich an der Starbahn West
herum. Rechtzeitig zur ersten Ener-
giekrise hatten wir unsere Komman-
dierung zur Offiziersschule, wieder in
Hamburg. Der ,,Club of Rome* hatte
das Ende der Ressourcen verkiindigt -
in dreiBig Jahren, also ca. 2002, sollte
das Ol ausgehen - und die Jungsozia-
listen debattierten unter ihrem Vor-
sitzenden Gerd Schréder heftig die
Stamokap-Theorie. Was das war? Der
., Staats-Monopol-Kapitalismus*“? Exakt
das, was Russlands Prasident Putin
heute verwirklicht.

Wieder zehn Jahre

spater, zum

Hungrigen Wolf versetzt, erlebte
ich  dreihunderttausend  verfrihte
Ostermarschierer, die in Brockdorf
konsequent die friedliche Nutzung
der Kernenergie forderten. Sorry, da
habe ich schon wieder was falsch ver-
standen. Irgendwann wird man aber
auch wirklich irre. Kurz vorher hatte
der amerikanische Président 11.400
streikende Fluglotsen gefeuert und sie
durch zur Collisions-Avoidance aufge-
besserte Transponder-Technik ersetzt.
Das war viel billiger und setzte Mittel
fur SDI frei. Ziemlich genau zwanzig
Jahre spater nutzten Terroristen diese
Entscheidung. Sie konnten einfach den
Transponder ausschalten und dann mit

entfiihrten Flugzeugen unbemerkt den

amerikanischen Luftraum umpfliigen,
etliche Tonnen Kerosin samt Passa-
giere in die beiden Tiirme des World-
Trade-Centers sowie das Pentagon
steuern. Beinahe hitten sie auch das
Weil3e Haus geschafft.

In der Bundesrepublik kdmpfte in den
80ern noch die Friedensbewegung.
Man merkte: Niemand ist militanter
als die Pazifisten, und nirgendwo ist
man friedlicher als beim Bund. Ein
langst zur Unperson mutierter Poli-
tiker begllickte in Bonn dreihundert-
tausend Friedensbewegte und wurde
spater, als Verteidigungsminister, von
seinem Kanzler, weil rlicktrittsunwillig,
einfach abgesetzt. In der Zwischenzeit
kollabierten ziemlich zeitgleich die
DDR, der Warschauer
Pakt und kurz drauf
auch die UdSSR.
Vorgidnge, die ich

mir noch wenige

Jahre zuvor nie

hatte vorstellen

kénnen.
Hatten wir
friher noch dar-

Uber debattiert, ob
- der FOFA (Follow-
on-Forces-Attac)  folgend
- man eine zweite Welle des
Warschauer Paktes bereits
auf dem Gebiet der DDR
bekampfen dirfe oder ob
das eine Uberdehnung
der ,Vorwirts-Vertei-
digung® sei, wird heute
die Republik am Hin-
dukusch und in Soma-
lia, zuletzt im Kongo
verteidigt. Und das

alles auf der unveran-

derten Basis des alten Eides. Irre!
Nein, mit sechzig ist man keineswegs
weise, nur verwirrt. Und auf das, was
kommt, nicht mehr so gespannt wie
friher.

Mein erster Standort, das traditions-
reiche Andernach, ist langst geschlos-
sen - mein letzter, der Hungrige Wolf,
auch.

Der Kalte Krieg ist vorbei, Deutschland
und Europa wiedervereinigt, der War-
schauer Pakt aufgelést, die Sowjet-
Union implodiert. Da war es Zeit, in
Pension geschickt zu werden. Eine
solche Erfolgsstory wire fiir die real
existierende Politik unertréglich. Des-
halb sprach man mir irgendwann ziem-
lich formlos Dank und Anerkennung
aus. Verbunden mit der unausge-
sprochenen Erwartung um
Ricksicht. Denn folgende
Generationen  wollen
doch auch noch ein
paar Probleme (brig

behalten.
(st)

und kein

bisschen

weise



'.'J* Helmut Gurk,
Ahlhorn im November 20

Als Uwe Schmidt mich anldsslich meines bevorstehenden
60. Geburtstages anrief, und mich bat, etwas dariber
zu schreiben, wie es mir nach meiner Pensionierung am
30.11.1998 erging, habe ich spontan zugesagt. Seit einer
Woche griible ich aber darlber nach, was ich eigentlich
schreiben soll, denn so spektakuldre Dinge habe ich gar
nicht erlebt. Aber der Reihe nach: Etwa ein halbes Jahr
vor meiner ,,zur Ruhesetzung® stand eigentlich schon fest,
dass ich noch einige Jahre als Simulationsausbilder an die
FS- Akademie der DFS nach Langen gehen werde. Einer der
Griinde war, dass ich mir keine Vollbeschéftigung bei der
Gehma vorstelle konnte: ,,Gehma in den Garten - ,,Gehma
mit dem Hund® usw. Da ich schon einige Zeit vorher als
Gastlehrer in Langen war, eigentlich die ideale ,,Anschluss-
verwendung® - auch unter finanziellen Gesichtspunkten.
Am allermeisten beeindruckte mich aber in Langen das tolle
Verhiltnis zwischen den Fiihrungskraften und den Lehrern
einerseits, aber auch zwischen den Lehrern und den Trai-
nees auf der anderen Seite. Vielleicht - oder ganz sicher - lag
das auch daran, dass ich von einer rein militdrischen Dienst-
stelle ( Lippe Radar ) kam. Mit einer zivilen Anzugsordnung
andert sich halt leider nicht automatisch auch die Denk- und
Handlungsweise einiger ,,Kollegen®. In allen anderen Dienst-
stellen hatte sich dies durch die Vermischung mit zivilen Lot-

senkollegen zwangsldufig langst eingespielt.
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Bereits im ersten Jahr (1999) dUbernahm ich einen FVK-
Lehrgang. Weitere folgten. Ein Highlight war die Vorberei-
tung und Durchfiihrung von zwei Approach-Kursen fir die
italienische Zivilflugsicherung ENAV ( u.a. mit der Schulung
von ,,Non Radar Approach Procedures®). Mit vielen ehe-
maligen italienischen Schiilern und Coaches stehe ich noch
heute in enger Verbindung. Neben den deutschen Kursen
folgten Lehrgange mit Kroaten und Polen. Langweilig war
es eigentlich nie. Ein schoner Nebeneffekt in Langen war
der, dass ich regelmaBig ehemalige Kollegen aus Maastricht
traf, die zu irgendwelchen Weiterbildungen oder Lehrgéan-
gen nach Hessen kamen. Gemeinsame Besuche des ,,Konig-
lich Bayrischen Amtsgerichts“ wurden da zu einer lieben
Gewohnheit. Ende 2006 geht mein Vertrag in Langen nun
seinem Ende entgegen. Wer mich aber kennt, weif3, dass
ich sicher nicht untdtig zu Hause sitzen werde. Mein Flug-
sicherungsweg begann als GCA- und TWR-Lotse auf dem
ehemaligen Fliegerhorst Ahlhorn, wo ich seit meiner Pen-
sionierung wieder wohne. Mit Erlaubnis der DFS arbeite
ich seit Beginn 2006 fiir die neu gegriindete Betreiberge-
sellschaft ACA (Aviation Center Ahlhorn), die dem ehema-
ligen Militarflugplatz wieder fliegerisches Leben einhauchen
will. Ende Oktober 2006 wurde der Zuschlag fiir den Kauf
des Platzes offiziell bekannt gegeben - und nun beginnt die
eigentliche iberaus spannende Arbeit des Wiederaufbaus
und der Konversion. Wir wollen lbrigens keinen Regional-
flugplatz daraus machen, sondern einen Werksflugplatz
mit einem gewissen Frachtanteil. Ehemalige Ahlhorner
und andere Interessierte kénnen sich bei mir gerne tber
den Sachstand informieren: hgurk@t-online.de oder: info@
AVATCO.de. oder Helmut.Gurk@dfs.de

In meiner recht kargen Freizeit genieBe ich meinen Garten
mit dem groBen Koi-Teich, der zur Entspannung immer ein-
ladt. Ansonsten interessiere ich mich noch fiir alte Trakto-
ren, mache Urlaub in Danemark, gehe angeln und bin fir
gutes Essen immer zu haben .

In den letzten acht Jahren hat es leider auch zwei Gelegen-
heiten gegeben, die mich menschlich sehr berihrt haben:
Der Tod meines Freundes Jiirgen Rothbart, der nach langer
schwerer Krankheit im Sommer 2000 verstarb - und der
plétzliche und véllig unerwartete Tod meines Freundes
Reinhold Sixt im Friihjahr 2006. Gerade mit Reinhold hatte
sich in der gemeinsamen Zeit seit Dezember 1998 eine tiefe

Freundschaft entwickelt.

Auf diesem Wege griBe ich alle ehemaligen Kameraden
und Kollegen — und wiirde mich freuen, etwas von Euch zu

héren.



Am 14. September dieses
Jahres flatterte den ehema-
ligen Angehorigen des Flugsiche-
4 rungszugesdes AufKIG 51 ,,Immelmann®
“‘:"d in Bremgarten eine Einladung ins Haus. *
Dass bereits bewadhrte Organisations-
% komitee - Uwe Schmidt, Willi Pitz und
Heinz Hoéreth - lud, nachdem seit dem
. letzten Treffen bereits vier Jahre vergan-
gen waren, alle Ehemaligen erneut ins
Gasthaus ,,Bierhdusle® in Eschbach ein.
Aber es sollte nicht nur ein fréhliches
Wiedersehen stattfinden, sondern es
wurde auch ein Rahmenprogramm ange-
boten, welches von vielen Besuchern &
gerne angenommen wurde. Sowohl
der Besuch des alten Towergebdudes,
welches man vergebens am ehemaligen
Standort sucht - es wurde zur jetzigen
Nutzung kurzerhand auf das neu ent-
. standene Gelinde des Gewerbeparks
§ versetzt-als auch der Besuch im ,,Milch-
Husli“, dem Museum des Traditionsver-
eins AG 51 ,,lImmelmann®in Bremgarten,
boten zusdtzliche Abwechslungen.
Dass der Abend dann seinen wiirdigen
Abschluss bei einem Schoppen Wein
. und kurzweiligen Gesprachen, bei
denen so manche Anekdote die Runde
machte, war von allen so erwartet und
erhofft worden. Und trotz des fortge-
schrittenen Alters mancher Teilnehmer 3
wurde bis in den friihen Morgen an den
Tischen gescherzt und gelacht. In
einem waren sich alle sicher: e
es muss ein erneutes Treffen J548
in nicht allzu weiter Ferne
stattfinden.




Im Rahmen der auf Riigen im Friihjahr dieses Jahres ausgebrochenen Vogelgrippe erhielten wir auch einen Leserbrief von einem unserer Mitglieder

am Standort Laage. Auch wenn zwischenzeitlich hinsichtlich der Vogelgrippe Entwarnung gegeben werden konnte und dies alles nicht mehr ganz

so aktuell zu sein scheint, wollen wir unseren Lesern diese Zeilen nicht vorenthalten. Aber lesen Sie selbst ...

Amsel, Drossel, Stieglitz, Star....

Nicht nur Rugens Vogelgrippe fihrte zu einem Kolloquium der fliegenden Freunde.
Uberlebende zu zdhlen und Fremdeinwirkungen zu trotzen.
brauchen Fihrung. Amseln und Drosseln schieden aus.
sich ungern selbst das Wort erteilen missen.

Leichen zu bergen,

Es galt,
Kolloquien

Zu sehr lieben sie Debatten und wollen
Stare ebenso,

sie brillieren lieber. Damit

war die Besetzung des Plenums geklart. Der Stieglitz nahm Platz.

Der Stieglitz gléanzte.

Prachtvoll sein Gefieder,

stolz die Haltung,

pfauig der Blick. ,Wie

geht’s weiter? Was muss getan werden? Womit missen wir rechnen?“ Der Stieglitz entwickelte

Fihrungsstarke.

weiB ich nicht, zu spat,

Die Vb&gel reagierten irritiert.

statt Arroganz.
ist viel wirkungsvoller.
erklart, verliert.

Die Vogelwelt weiR nun nicht nur,

keine Antworten bekommt.

Einen rasanten Aufschwung nehmen
in den letzten Jahren die Ehemaligen-
treffen in allen Teilen dieser Republik.
Waren es friher die Ehemaligen eines
noch bestehenden Standortes, die sich
an ihrer alte Wirkungsstitte mit ver-
klarten Augen wieder trafen, so sind es
heute vermehrt jene ,,Ehemaligen®, die
ihren Standort in den letzten 15 Jahren
verloren haben. Die dynamischen
geschichtlichen Entwicklungen - in der
Ferne ausgel®st durch Perestroika und
Glasnost - flihrten zu einer zwangslau-
figen Neuausrichtung der Bundeswehr,
die bis heute anhdlt. Ehemalige Feinde
wurden zu Freunden und aus einer Ver-
teidigungsarmee wird immer mehr eine
»soldatische Hilfspolizei®, die wohl bald
auf allen Kontinenten prasent sein soll.
Diese Uberlegungen spielten sicherlich
keine Rolle beim wiederholt durchge-
fiihrten Treffen einstiger Flugsicherer
am Standort der ehemaligen
Waffenschule der Luftwaffe

Auf alle Fragen hatte er iiberzeugende Antworten:
um was zu tun®.
Sie hatten Antworten erwartet -
Wo kdmen wir hin, wenn Fihrung durch Fdhigkeit iiberzeugt. Uberheblichkeit
Die fliegenden Indianer sollen glauben,

30 in Furstenfeldbruck. Aber man erin-
nerte sich gerne, dass Fiirstenfeldbruck
auch die Wiege der Luftwaffe genannt
wird. Am 22.05.1956 begann hier
der Lehrgang mit der Bezeichnung Jet
Familiarization (JF-1). Zehn deutsche
Flugzeugfiihrer erhielten dabei ihre
Schulung auf der T-33A und schlossen
diese erfolgreich ab und erhielten am
24.09.1956 ihre Diplome und Flugzeug-
Im November 1956
kamen die ersten Jagdbomber vom
Typ F-84F nach Firsty und es wurde
die Waffenschule 30 aufgestellt. 1978
wurde der Verband in Jagdbomberge-
schwader 49 umbenannt. Neben seiner
Rolle als Einsatzverband ging die Ausbil-

fuhrerabzeichen.

dung fliegerischen Personals weiter. Im
Mérz 1994 wurde das JaboG 49 auB3er
Dienst gestellt. Eine Fluglehrgruppe
verblieb am Flugplatz und sorgte fiir die
taktische Grundausbildung zukdiinf-

tiger  Tornadobe-

warum vieles nicht klappt.

,Geht mich nichts an,
Kénnen und Kompetenz,

nicht hinterfragen. Wer

Sie weil auch, von wem sie

satzungen. Am 01.07.1997 wurde die
Fluglehrgruppe aufgelést und seitdem
war kein fliegender Verband mehr in
Furstenfeldbruck stationiert. Der Flug-
platz wurde inzwischen geschlossen
und wird seitdem noch von der dort
ansassigen Sportfluggruppe der Bun-
deswehr und zivil genutzt.
Dartiber hinaus galt der Flugplatz jah-
relang als der ,,Main Alternate” nicht
nur fir den gesamten sliddeutschen
Raum und machte sich so in Flugsiche-
rungskreisen auch einen Namen als
meistfrequentierter ~ Militarflugplatz
Europas. Und wer wird sich nicht erin-
nern, dass sich tber Jahre die Flugsiche-
rungsausbildung in Kaufbeuren nach
den ortlichen Gegebenheiten dieses
Flugplatzes richtete. Ob dies alles in
den K&pfen schwirrte, als die ,,Ehema-
ligen® sich fuir das Foto aufstellten, muss
unbeantwortet bleiben, aber
ein wenig Wehmut war
schon dabei.



Mors omnia solvit

Reinhold Sixt

Wolfgang Thomas

Dieter Stratz

Hartmut Hildebrandt

Detlev Knickrehm

In stillem Gedenken an unsere Kameraden.
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- Lebensjahr
-
N
gratulieren wir unseren Mitgliedern:
Hacke, Karl-Heinz 30.01.1956 DFS
Winkler, Ralf 31.01.1956 EDWW
Schulze, Andreas 14.02.1956 ETNN
Keck, Joachim 10.03.1956 EDMM
Biicking, Reinhard 09.04.1956 EDYY
Dunkhorst, Heinz 22.04.1956 ETNJ
Schmidt, Uwe 22.04.1956 ETNG
Dérfler, Jirgen 23.04.1956 ETSN
Résch, Wilfried 15.05.1956 ETHB
Kilian, Dieter 24.05.1956 ETSN
Otte, Uwe 06.07.1956 EDYY
Rénchen, Hans-Gert 23.07.1956 ETSH
Herwig, Bernd-Michael 10.08.1956 ETSL
Rabenschlag, Bernd 16.08.1956 ETHE
Nottebrock, Karl-Heinz 27.11.1956 ETNG
Reuther, Werner 27.11.1956 ETHC
Breuer, Hans-Gerd 01.12.1956 EDYY
Kupke, Siegfried 03.12.1956 ETSN
Bockler, Dieter 06.12.1956 EDSK
Wolfarth, Dietmar 18.12.1956 EDBB
L
- Lebensjahr i |
- i
N
gratulieren wir unseren Mitgliedern:
Menkhorst, Detlef 22.01.1946 Unna
Stempfle, Johann 04.05.1946 Drage
Klein, Gerd 22.09.1946 Nordstrand
Waller, Wilhelm 06.10.1946 Niederstetten
Gurk, Helmut 03.11.1946 Ahlhorn

>druckerei hegegen

elisabethstraBe 46, 52525 heinsberg-lieck  drucksachen aller art

digitaldruck
tel.02452-989146 - fax 02452-98 9147 ?t;mpa

fahrzeugbeschriftungen

e-mail: info@heinsberger-druckerei.de ;
...und vieles mehr

www.heinsberger-druckerei.de




Angebote der Forderungsgesellschaft
fiir die Mitglieder des
Deutschen BundeswehrVerbandes

B ADAC o Automobilclub

H ARAG © Rechtsschutzversicherung

H AXA o Haftpflicht- & Hausratversicherungen
o H BHW © Bausparen & Baufinanzierung
'; H BSW o Einkaufs-Rabatte
b= B MK nvestmentfonds © Vermoégensaufbau
: H DAS © Rechtsschutzversicherung
g8 H DBV-Winterthur o> Lebens-, Renten-, Unfall- &
L Hausversicherung
5 B DEVK o Kraftfahrzeugversicherung
2 B DiBa > Direktbank
- H Die Continentale o Krankenversicherung
| B Lohnsteuer Hilfe-Ring > Steuerhilfe

B Niirnberger o Kraftfahrzeugversicherung,

Fondgebundene Lebens- und
Rentenversicherung

Nahere Einzelheiten unseres Leistungsangebotes erhalten Sie bei der

B Forderungsgesellschaft des —Wi};i@f_ﬁ}{if-,
Deutschen BundeswehrVerbandes mbH 'u}{s_e_r?, —
SiidstraBBe 123 * 53175 Bonn itglieder 4%

Servicetelefon: 0228 / 38 23-0 ¢ Internet: www.foeg.de
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